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NOTA
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derecho del mar que tienen su origen en medidas y decisiones adoptadas por los Estados no en-
traia el reconocimiento por parte de las Naciones Unidas de la validez de esas medidas y deci-
siones.

Se autoriza la reproduccion, parcial o total, de cualquier informacién contenida en el Bole-
tin, a condicioén de que se mencione la fuente.
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2. Listas cronologicas de las ratificaciones de la Convencion y los Acuerdos conexos
v de las adhesiones y sucesiones a dichos instrumentos, al 31 de julio de 1999

a) La Convencion

Fiji (10 de diciembre de 1982); Zambia (7 de marzo de 1983); México (18 de marzo de 1983); Ja-
maica (21 de marzo de 1983); Namibia (18 de abril de 1983); Ghana (7 de junio de 1983); Bahamas (29
de julio de 1983); Belice (13 de agosto de 1983); Egipto (26 de agosto de 1983); Cote d’Ivoire (26 de
marzo de 1984); Filipinas (8 de mayo de 1984); Gambia (22 de mayo de 1984); Cuba (15 de agosto
de 1984); Senegal (25 de octubre de 1984); Sudan (23 de enero de 1985); Santa Lucia (27 de marzo de
1985); Togo (16 de abril de 1985); Ttnez (24 de abril de 1985); Bahrein (30 de mayo de 1985); Islandia
(21 de junio de 1985); Mali (16 de julio de 1985); Iraq (30 de julio de 1985); Guinea (6 de septiembre
de 1985); Republica Unida de Tanzania (30 de septiembre de 1985); Camerun (19 de noviembre de
1985); Indonesia (3 de febrero de 1986); Trinidad y Tabago (25 de abril de 1986); Kuwait (2 de mayo de
1986); Yugoslavia (5 de mayo de 1986); Nigeria (14 de agosto de 1986); Guinea-Bissau (25 de agosto
de 1986); Paraguay (26 de septiembre de 1986); Yemen (21 de julio de 1987); Cabo Verde (10 de agosto
de 1987); Santo Tomé y Principe (3 de noviembre de 1987); Chipre (12 de diciembre de 1988); Brasil
(22 de diciembre de 1988); Antigua 'y Barbuda (2 de febrero de 1989); Republica Democratica del Congo
(17 de febrero de 1989); Kenya (2 de marzo de 1989); Somalia (24 de julio de 1989); Oman (17 de agosto
de 1989); Botswana (2 de mayo de 1990); Uganda (9 de noviembre de 1990); Angola (5 de diciembre de
1990); Granada (25 de abril de 1991); Micronesia (Estados Federados de) (29 de abril de 1991); Islas
Marshall (9 de agosto de 1991); Seychelles (16 de septiembre de 1991); Djibouti (8 de octubre de 1991);
Dominica (24 de octubre de 1991); Costa Rica (21 de septiembre de 1992); Uruguay (10 de diciembre de
1992); Saint Kitts y Nevis (7 de enero de 1993); Zimbabwe (24 de febrero de 1993); Malta (20 de mayo
de 1993); San Vicente y las Granadinas (1° de octubre de 1993); Honduras (5 de octubre de 1993); Bar-
bados (12 de octubre de 1993); Guyana (16 de noviembre de 1993); Bosnia y Herzegovina (12 de enero
de 1994); Comoras (21 de junio de 1994); Sri Lanka (19 de julio de 1994); Viet Nam (25 de julio de
1994); ex Republica Yugoslava de Macedonia (19 de agosto de 1994); Australia (5 de octubre de 1994);
Alemania (14 de octubre de 1994); Mauricio (4 de noviembre de 1994); Singapur (17 de noviembre de
1994); Sierra Leona (12 de diciembre de 1994); Libano (5 de enero de 1995); Italia (13 de enero de
1995); Islas Cook (15 de febrero de 1995); Croacia (5 de abril de 1995); Bolivia (28 de abril de 1995);
Eslovenia (16 de junio de 1995); India (29 de junio de 1995); Austria (14 de julio de 1995); Grecia (21 de
julio de 1995); Tonga (2 de agosto de 1995); Samoa (14 de agosto de 1995); Jordania (27 de noviembre
de 1995); Argentina (1° de diciembre de 1995); Nauru (23 de enero de 1996); Republica de Corea (29 de
enero de 1996); Moénaco (20 de marzo de 1996); Georgia (21 de marzo de 1996); Francia (11 de abril
de 1996); Arabia Saudita (24 de abril de 1996); Eslovaquia (8 de mayo de 1996); Bulgaria (15 de mayo
de 1996); Myanmar (21 de mayo de 1996); China (7 de junio de 1996); Argelia (11 de junio de 1996);
Japén (20 de junio de 1996); Finlandia (21 de junio de 1996); Irlanda (21 de junio de 1996); Republi-
ca Checa (21 de junio de 1996); Noruega (24 de junio de 1996); Suecia (25 de junio de 1996); Paises
Bajos (28 de junio de 1996); Panama (1° de julio de 1996); Mauritania (17 de julio de 1996); Nueva Ze-
landia (19 de julio de 1996); Haiti (31 de julio de 1996); Mongolia (13 de agosto de 1996); Palau (30 de
septiembre de 1996); Malasia (14 de octubre de 1996); Brunei Darussalam (5 de noviembre de 1996);
Rumania (17 de diciembre de 1996); Papua Nueva Guinea (14 de enero de 1997); Espaina (15 de enero de
1997); Guatemala (11 de febrero de 1997); Pakistan (26 de febrero de 1997); Federacion de Rusia (12 de
marzo de 1997); Mozambique (13 de marzo de 1997); Islas Salomoén (23 de junio de 1997); Guinea
Ecuatorial (21 de julio de 1997); Reino Unido de Gran Bretana e Irlanda del Norte (25 de julio de 1997);
Chile (25 de agosto de 1997); Benin (16 de octubre de 1997); Portugal (3 de noviembre de 1997); Sudafri-
ca (23 de diciembre de 1997); Gabon (11 de marzo de 1998); Comunidad Europea (1° de abril de 1998);
Republica Democratica Popular Lao (5 de junio de 1998); Suriname (9 de julio de 1998); Nepal (2 de
noviembre de 1998); Bélgica (13 de noviembre de 1998); Polonia (13 de noviembre de 1998); Ucrania
(26 de julio de 1999).
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b) Acuerdo relativo a la aplicacion de la Parte XI de la Convencién

Kenya (29 de julio de 1994); ex Republica Yugoslava de Macedonia (19 de agosto de 1994); Austra-
lia (5 de octubre de 1994); Alemania (14 de octubre de 1994); Belice (21 de octubre de 1994); Mauricio
(4 de noviembre de 1994); Singapur (17 de noviembre de 1994); Sierra Leona (12 de diciembre de 1994);
Seychelles (15 de diciembre de 1994); Libano (5 de enero de 1995); Italia (13 de enero de 1995); Islas
Cook (15 de febrero de 1995); Croacia (5 de abril de 1995); Bolivia (28 de abril de 1995); Eslovenia (16
de junio de 1995); India (29 de junio de 1995); Paraguay (10 de julio de 1995); Austria (14 de julio de
1995); Grecia (21 de julio de 1995); Senegal (25 de julio de 1995); Chipre (27 de julio de 1995); Baha-
mas (28 de julio de 1995); Barbados (28 de julio de 1995); Cote d’Ivoire (28 de julio de 1995); Fiji (28 de
julio de 1995); Granada (28 de julio de 1995); Guinea (28 de julio de 1995); Islandia (28 de julio de
1995); Jamaica (28 de julio de 1995); Namibia (28 de julio de 1995); Nigeria (28 de julio de 1995); Sri
Lanka (28 de julio de 1995); Togo (28 de julio de 1995); Trinidad y Tabago (28 de julio de 1995); Ugan-
da (28 de julio de 1995); Yugoslavia (28 de julio de 1995); Zambia (28 de julio de 1995); Zimbabwe (28
de julio de 1995); Tonga (2 de agosto de 1995); Samoa (14 de agosto de 1995); Micronesia (Estados Fe-
derados de) (6 de septiembre de 1995); Jordania (27 de noviembre de 1995); Argentina (1° de diciembre
de 1995); Nauru (23 de enero de 1996); Repuiblica de Corea (29 de enero de 1996); Mdnaco (20 de marzo
de 1996); Georgia (21 de marzo de 1996); Francia (11 de abril de 1996); Arabia Saudita (24 de abril de
1996); Eslovaquia (8 de mayo de 1996); Bulgaria (15 de mayo de 1996); Myanmar (21 de mayo de
1996); China (7 de junio de 1996); Argelia (11 de junio de 1996); Japon (20 de junio de 1996); Finlandia
(21 de junio de 1996); Irlanda (21 de junio de 1996); Republica Checa (21 de junio de 1996); Noruega
(24 de junio de 1996); Suecia (25 de junio de 1996); Malta (26 de junio de 1996); Paises Bajos (28 de ju-
nio de 1996); Panama (1° de julio de 1996); Mauritania (17 de julio de 1996); Nueva Zelandia (19 de ju-
lio de 1996); Haiti (31 de julio de 1996); Mongolia (13 de agosto de 1996); Palau (30 de septiembre de
1996); Malasia (14 de octubre de 1996); Brunei Darussalam (5 de noviembre de 1996); Rumania (17 de
diciembre de 1996); Papua Nueva Guinea (14 de enero de 1997); Espafia (15 de enero de 1997); Guate-
mala (11 de febrero de 1997); Oman (26 de febrero de 1997); Pakistan (26 de febrero de 1997); Federa-
cion de Rusia (12 de marzo de 1997); Mozambique (13 de marzo de 1997); Islas Salomoén (23 de junio de
1997); Guinea Ecuatorial (21 de julio de 1997); Filipinas (23 de julio de 1997); Reino Unido de Gran
Bretafia e Irlanda del Norte (25 de julio de 1997); Chile (25 de agosto de 1997); Benin (16 de octubre de
1997); Portugal (3 de noviembre de 1997); Sudafrica (23 de diciembre de 1997); Gabon (11 de marzo
de 1998); Comunidad Europea (1° de abril de 1998); Republica Democratica Popular Lao (5 de junio de
1998); Republica Unida de Tanzania (25 de junio de 1998); Suriname (9 de julio de 1998); Nepal (2 de
noviembre de 1998); Bélgica (13 de noviembre de 1998); Polonia (13 de noviembre de 1998); Ucrania
(26 de julio de 1999).

¢) Acuerdo sobre la aplicacion de las disposiciones de la Convencién relativas a la conservacion
y ordenacion de las poblaciones de peces transzonales y las poblaciones de peces altamente
migratorios

Tonga (31 de julio de 1996); Santa Lucia (9 de agosto de 1996); Estados Unidos de América (21 de
agosto de 1996); Sri Lanka (24 de octubre de 1996); Samoa (25 de octubre de 1996); Fiji (12 de diciem-
bre de 1996); Noruega (30 de diciembre de 1996); Nauru (10 de enero de 1997); Bahamas (16 de enero
de 1997); Senegal (30 de enero de 1997); Islas Salomoén (13 de febrero de 1997); Islandia (14 de febrero
de 1997); Mauricio (25 de marzo de 1997); Micronesia (Estados Federados de) (23 de mayo de 1997);
Federacion de Rusia (4 de agosto de 1997); Seychelles (20 de marzo de 1998); Namibia (8 de abril de
1998); Iran (Republica Islamica del) (17 de abril de 1998); Maldivas (30 de diciembre de 1998); Islas
Cook (1° de abril de 1999); Papua Nueva Guinea (4 de junio de 1999); Médnaco (9 de junio de 1999).
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II. INFORMACION JURIDICA RELATIVA A LA CONVENCION
DE LAS NACIONES UNIDAS SOBRE EL DERECHO DEL MAR

Legislacion nacional reciente comunicada por los gobiernos

1. ANGOLA
Ley No. 21/92, de 28 de agosto de 1992

En virtud de que Angola posee actualmente un mar territorial de 20 millas y una zona exclusiva de
pesca adyacente a éste que se extiende hasta una distancia de 200 millas marinas, se hace indispensable
establecer y definir las aguas interiores, el mar territorial y la zona econdémica exclusiva de Angola.

En consecuencia, de acuerdo con lo dispuesto en el literal ») del articulo 51 de la Constitucion y ha-
ciendo uso de las facultades que me confiere el literal g) del articulo 47 de la misma, la Asamblea del
Pueblo aprueba, y yo firmo y hago publicar, la siguiente:

Ley sobre las aguas interiores, el mar territorial
y la zona econémica exclusiva
Articulo 1
Objeto

La presente Ley tiene por objeto reafirmar la soberania del Estado de Angola sobre sus aguas inte-
riores y su mar territorial y establecer una zona contigua y una zona econémica exclusiva pertenecientes
al Estado de Angola.

SECCION I. AGUAS INTERIORES Y MAR TERRITORIAL

Articulo 2
Mar territorial

El mar territorial del Estado de Angola se extiende hasta una distancia de doce millas marinas con-
tadas desde la linea de bajamar o desde las lineas de base rectas, tal como se definen en el Decreto-Ley
No. 47.771, de 27 de junio de 1967, o como puedan definirse con arreglo al articulo 3 de la presente Ley.

Articulo 3
Lineas de base

1. Lalinea de base normal es la linea de bajamar.

2. El Estado de Angola podra, si lo estima conveniente y de acuerdo con los principios aplicables
del derecho internacional, definir otras lineas de base rectas a partir de las cuales se medira la anchura del
mar territorial.

3. ElEstado de Angola tomara las medidas necesarias a efectos de adoptar y actualizar las cartas o
mapas geograficos oficiales a gran escala en los que se indican las lineas de base a partir de las cuales se
mide la anchura del mar territorial.
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Articulo 4
Aguas interiores

Las aguas situadas en el interior de las lineas de base constituyen las aguas interiores del Estado de
Angola.

Articulo 5
Soberania

El Estado de Angola ejerce soberania sobre las aguas interiores y el mar territorial, incluidos su le-
cho y su subsuelo.

SECCION II.  ZONA CONTIGUA

Articulo 6
Zona contigua

1. En lazona adyacente al mar territorial que se denomina zona contigua, el Estado de Angola to-
mara las medidas de fiscalizacion necesarias para:

a) Prevenir las infracciones a sus leyes y reglamentos aduaneros, fiscales, de inmigracion o sanita-
rios en su territorio o en su mar territorial;

b) Sancionar las infracciones a sus leyes o reglamentos que se cometan en su territorio o en su mar
territorial.

2. La zona contigua se extendera hasta una distancia de 24 millas marinas contadas desde las li-
neas de base a partir de las cuales se mide la anchura del mar territorial.

SECCION III.  ZONA ECONOMICA EXCLUSIVA

Articulo 7
Zona econdémica exclusiva

Se establece una zona econdmica exclusiva adyacente al mar territorial y situada mas alla de éste,
que se extiende hasta una distancia de 200 millas marinas contadas desde las lineas de base a partir de las
cuales se mide la anchura del mar territorial.

Articulo 8
Derechos y obligaciones
En la zona econdémica exclusiva el Estado de Angola tendra:

a) Derechos soberanos para los fines de exploracion y explotacion, conservacion y administracion
de los recursos naturales, tanto vivos como no vivos, de las aguas suprayacentes al lecho y del lecho y el
subsuelo del mar, y con respecto a otras actividades con miras a la exploracion y explotacion econdmicas
de la zona, tal como la produccion de energia derivada del agua, de las corrientes y de los vientos;

b) Competencia en lo relativo a:

1) El establecimiento y la utilizacion de islas artificiales, instalaciones y estructuras;
2) Lainvestigacion cientifica marina;

3) La proteccion y la preservacion del medio marino.

¢) Otros derechos y deberes reconocidos por el derecho internacional.
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SECCION IV. NAVEGACION Y FISCALIZACION
Articulo 9
Paso inocente

Los buques de todos los Estados, sean riberefios o no, gozan del derecho de paso inocente a través
del mar territorial, de conformidad con el derecho internacional y las leyes aprobadas por el Estado de
Angola en la materia.

Articulo 10
Navegacion y sobrevuelo

1. Enlazona econdmica exclusiva, el Estado de Angola reconoce a los buques y aeronaves de to-
dos los Estados, sean riberefios o no, el derecho a gozar de las libertades de navegacion y sobrevuelo y de
tendido de cables y oleoductos, asi como de otros usos del mar relacionados con la navegacion y las co-
municaciones que son reconocidos por el derecho internacional.

2. Eltrazado de la linea para el tendido de cables, oleoductos y otras tuberias en la zona econémica
exclusiva o en la plataforma continental del Estado de Angola queda sujeto a la aprobacion del Gobierno
y a la adopcion de eventuales medidas destinadas a evitar conflictos entre los diferentes usos del mar, su
lecho o su subsuelo.

Articulo 11
Derecho de persecucion

Si las autoridades del Estado de Angola tuvieran motivos fundados para creer que un buque extran-
jero ha infringido las leyes aplicables a las aguas interiores, el mar territorial o la zona econémica exclu-
siva, dicho buque podra ser perseguido mas alla de los limites del mar territorial o de la zona econémica
exclusiva, en las condiciones establecidas por el derecho internacional, por buques o aeronaves que lle-
ven los signos distintivos correspondientes y sean identificables como buques o aeronaves al servicio del
Gobierno del Estado de Angola.

SECCION V. DISPOSICIONES GENERALES Y FINALES
Articulo 12
Delimitacion
El Estado de Angola podra negociar o celebrar acuerdos con Estados limitrofes sobre el trazado de
sus limites maritimos.

Articulo 13
Derogacion de legislacion

Se deroga el Decreto-Ley No. 159, de 6 de noviembre de 1975, asi como toda otra legislacion que
sea incompatible con la presente Ley.

Articulo 14
Publicacion y entrada en vigor

La presente Ley entrara en vigor inmediatamente.

Vista y aprobada por la Asamblea del Pueblo.
Publiquese.

Luanda, 11 de abril de 1992.

El Presidente de la Republica, José Eduardo dos Santos.
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2. DINAMARCA
Nota

El Ministerio de Relaciones Exteriores tiene el honor de comunicar a los Jefes de Mision acredita-
dos ante Dinamarca que el 1° de mayo de 1999 entrard en vigor la Ley No. 200, de 7 de abril de 1999, so-
bre la delimitacion del mar territorial, por la cual se extiende la anchura del mar territorial, como regla
general, hasta un limite de 12 millas marinas.

De conformidad con dicha Ley, el Ministro de Relaciones Exteriores ha dictado el Decreto No. 242,
de 21 de abril de 1999, en el que se indican las coordenadas de las lineas de base asi como el limite exte-
rior del mar territorial de Dinamarca.

Se adjunta a la presente Nota una traduccion no oficial al inglés de la Ley y del Decreto.

Con respecto a la entrada en vigor de la Ley, la Ordenanza Real de 27 de febrero de 1976, que rige la
entrada de buques de guerra y aecronaves militares extranjeros en territorio danés en tiempo de paz, ha
sido modificada por la Ordenanza Real No. 224, de 16 de abril de 1999, que también entrara en vigor el
1° de mayo de 1999. Se adjunta una traduccidn no oficial al inglés. En virtud de esa modificacidn, se ha
eliminado el requisito de la notificacion o la autorizacion previas para que los buques de guerra extran-
jeros y los buques destinados a fines no comerciales que pertenezcan a un Estado extranjero o que sean
utilizados por un Estado extranjero puedan ejercer el derecho de paso inocente en las partes del mar terri-
torial no comprendidas en el régimen historico reconocido aplicable a los Estrechos Daneses. En conse-
cuencia, la modificacidon no afecta a las disposiciones vigentes en lo que respecta a los Estrechos. Tam-
poco se han modificado las disposiciones de la Ordenanza que se refieren a los vuelos militares sobre
territorio danés y a la entrada de buques de Estados extranjeros en los puertos y las aguas interiores. La
Ordenanza continua vigente en lo que respecta al mar territorial de las Islas Feroe y de Groenlandia y al
espacio aéreo situado sobre esas aguas.

La entrada de aeronaves no militares pertenecientes a un Estado extranjero o utilizadas por un Esta-
do extranjero y destinadas a fines no comerciales se rige por el articulo 156 de la Ley de Navegacion Aé-
rea (Orden de Promulgacion No. 373, de 4 de junio de 1997) (se adjunta traduccion no oficial al inglés) y
por el Reglamento sobre vuelos de aeronaves de Estados extranjeros, No. BL 10-2, de la Administracién
de Aviacién Civil, 1a. edicion, de 22 de abril de 1999 (se adjunta copia).

Todas las solicitudes y notificaciones se seguiran enviando, como hasta ahora, por via diplomatica
al Departamento No. 2 del Ministerio de Relaciones Exteriores.

Con respecto al territorio aduanero y el territorio fiscal de Dinamarca, el 1° de mayo de 1999 en-
trardn en vigor las siguientes modificaciones relacionadas con la Ley sobre delimitacion del mar terri-
torial:

Parrafo 1 del articulo 1 de la Ley de Aduanas (Orden de Promulgacion No. 113, de 27 de febre-
ro de 1996, y sus enmiendas):

“El territorio aduanero danés comprende el territorio de Dinamarca y las aguas territoriales, asi
como el espacio aéreo situado sobre ellos.”

Parrafo 1 del articulo 2 de la Ley relativa al Impuesto sobre el Valor Agregado (Orden de Pro-
mulgacion No. 634, de 23 de julio de 1997, y sus enmiendas):

“El territorio fiscal danés comprende el territorio de Dinamarca y las aguas territoriales, asi
como el espacio aéreo situado sobre ellos.”

Copenhague, 28 de abril de 1999.
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Ley No. 200, de 7 de abril de 1999, sobre la delimitacion del mar territorial

1. El mar territorial de Dinamarca esta formado por las aguas territoriales exteriores e interiores.

2. Lasaguas territoriales exteriores comprenden las zonas de mar que del lado de tierra estan delimita-
das por las lineas de base aplicables en todo momento referidas en el articulo 3, y del lado del mar por li-
neas trazadas de manera que la distancia entre cada uno de los puntos de esas lineas y el punto mas proxi-
mo de la linea de base sea de 12 millas marinas (22.224 metros).

2) Salvo acuerdo en contrario con Estados extranjeros cuyas costas estén situadas frente a las cos-
tas del Reino de Dinamarca a una distancia que no exceda de 24 millas marinas o cuyas costas sean adya-
centes a las de Dinamarca, el limite exterior de las aguas territoriales exteriores no se extendera mas alla
de la linea media cada uno de cuyos puntos sean equidistantes de los puntos mas proximos de las lineas
de base a partir de las cuales se mide la anchura del mar territorial de cada uno de los dos Estados, a me-
nos que por circunstancias especiales sea necesario delimitarlas de otra manera.

3) El Ministro de Relaciones Exteriores establecera y promulgara los limites exteriores de las
aguas territoriales exteriores y las lineas de base que se utilizaran para medir dichos limites exteriores de
conformidad con el articulo 1.

4) Enlas aguas en que se configuren circunstancias especiales, el Ministro de Relaciones Exterio-
res podra decidir que el limite exterior de las aguas territoriales exteriores se fije a una distancia de me-
nos de 12 millas marinas contadas a partir de las lineas de base.

3. Las aguas territoriales interiores comprenden las aguas situadas en el interior de las lineas de base
referidas en el parrafo 3 del articulo 2, como las aguas de los puertos y los accesos a éstos, asi como las
aguas de las radas, bahias, ensenadas, estrechos y canales.

4. Elderecho de paso por las aguas territoriales interiores de que gozan actualmente los buques extran-
jeros en los canales del Gran Cinturdn (Store Baelt) y el Pequeiio Cinturdn (Lille Baelt) y el estrecho de
@resund, que se utilizan normalmente para atravesar esas aguas, se mantiene sin cambios.

5. Lapresente Ley entrara en vigor el 1° de mayo de 1999, sin perjuicio de lo dispuesto en el parrafo 2)
infra.

2) Laobligacion de utilizar los servicios de un practico de conformidad con el articulo 8 de la Ley
de Practicaje (Orden de Promulgacion No. 529, de 4 de agosto de 1989) en las partes de las aguas territo-
riales exteriores que con anterioridad al 1° de mayo de 1999 no constituian aguas territoriales, no entrara
en vigor hasta el 1° de enero de 2001.

3) El1°de mayo de 1999 quedara derogado el Decreto No. 437, de 21 de diciembre de 1966, rela-
tivo a la delimitacion del mar territorial.

6. Lapresente Ley no se aplicara a las Islas Feroe ni a Groenlandia, a menos que por Decreto Real se
disponga que surtira efecto también respecto de esas partes del Reino de Dinamarca, con las modifica-
ciones que se requieran en virtud de la situacion especial de las Islas Feroe y de Groenlandia.

2) Enlo que respecta a Groenlandia, el limite exterior de las aguas territoriales exteriores podra fi-
jarse a una distancia de menos de 12 millas marinas contadas a partir de las lineas de base.

HECHA en Amalienborg, el 7 de abril de 1999.

Bajo mi firma y sello real.

Decreto No. 242, de 21 de abril de 1999
Decreto relativo a la delimitacion del mar territorial de Dinamarca

De conformidad con lo dispuesto en los parrafos 3 y 4 del articulo 2 de la Ley No. 200, de 7 de abril
de 1999, sobre la delimitacion del mar territorial, se dictan las normas siguientes:
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1. Las aguas territoriales exteriores comprenden las zonas de mar que del lado de tierra estan deli-
mitadas por las lineas de base referidas en el articulo 2, y del lado del mar por lineas trazadas de manera
que la distancia entre cada uno de los puntos de esas lineas y el punto mas préximo de la linea de base sea
de 12 millas marinas (22.224 metros), sin perjuicio de lo dispuesto en los articulos 3 a 5. Las lineas divi-

sorias aparecen marcadas en la carta adjunta al presente Decreto.

2. Las lineas de base que se utilizaran para medir los limites de las aguas territoriales exteriores de
conformidad con el articulo 1 seran la linea de la costa y las lineas rectas que unen los puntos siguientes,

como se indica a continuacion:

Jutlandia — Fenen

1.

10.

1.

12.

13.

14.

15.

55°04°06”.3N 8°23°17”.8E

desde alli una linea recta hasta
55°12°07”.6N 8°24°09” 4E
desde alli una linea recta hasta
55°19°44” 6N 8°24°52” 4E
desde alli una linea recta hasta
55°26°377.6N 8°18°43” 4E
desde alli una linea recta hasta
55°28°23”.6N 8°17°00”.4E
desde alli la linea de la costa hasta
55°59°55”.5N 8°06°51”.7E
desde alli una linea recta hasta
55°59°56”.2N 8°06°31”.8E
desde alli la linea de la costa hasta
56°22’18”.4N 8°06°56”.7E
desde alli una linea recta hasta
56°22°26”.2N 8°06°48”.5E
desde alli una linea recta hasta
56°22°21”. 7N 8°06°49”.1E
desde alli la linea de la costa hasta
56°41°47”.8N 8°11°41”.2E
desde alli una linea recta hasta
56°45°18”.8N 8°13°24” 2E
desde alli la linea de la costa hasta
57°44°41”.0N 10°39°21”.2E
desde alli una linea recta hasta
57°28°55”.0N 10°37°38”.3E
desde alli una linea recta hasta

57°13°43”.0N 10°33°07”.3E
desde alli una linea recta hasta
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El limite maritimo entre Dinamarca
y Alemania

Romo W

Galgerev (Fang S)

Soren Jessens Sand

Skallingen W

Hvide Sande S

Hvide Sande N

Torsminde S

Torsminde W

Torsminde N

Harbogre Tange NW

Agger Tange W

Grenen

Hirsholm S

Holm ved Lyngsa



16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

56°58°20”.9N 10°19°57”.3E
desde alli la linea de la costa hasta
56°58°01”.9N 10°19°39”.3E
desde alli una linea recta hasta
56°57°15”.9N 10°17°31”.3E
desde alli la linea de la costa hasta
56°43°18”.4N 10°20°01”.4E
desde alli una linea recta hasta
56°42°05”.2N 10°20°18”.3E
desde alli la linea de la costa hasta
56°39°43”.0N 10°21°47” 4E
desde alli una linea recta hasta
56°33°43”.2N 10°16°30”.0E
desde alli la linea de la costa hasta
56°18°05”.9N 10°51°52”.5E
desde alli una linea recta hasta
56°08°04”.8N 10°48°38”.5E

desde alli una linea recta hasta

55°56°03”.8N 10°47°33” .5E
desde alli una linea recta hasta
55°51°58”.8N 10°40°31”.5E

desde alli la linea de la costa hasta
55°45°52”.8N 10°37°17”.5E
desde alli una linea recta hasta
55°37°13”.8N 10°36°59”.6E
desde alli la linea de la costa hasta
55°28°36”.8N 10°44°51”.6E
desde alli una linea recta hasta
55°24°53”. TN 10°43°36”.6E
desde alli 1a linea de la costa hasta
55°17°24”. TN 10°51°06”.6E
desde alli una linea recta hasta
55°09°25”. 7N 10°57°15”.6E
desde alli la linea de la costa hasta
54°43°24” TN 10°41°07”.7E
desde alli una linea recta hasta
54°49°01”.7N 10°25°02”.6E

desde alli la linea de la costa hasta
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Korsholm N
Korsholm S
Egense SE
Alsodde
Daemning N
Daemning S
Ingerslev A
Katholm Skov S
Hjelm E
Bosserne E
Stalhoj Hage
Lushage

Fyns Hoved E
Stavreshoved
Risinge Hoved
Knudshoved
Langeland N
Gulstav Klint

Vejsnaes Nakke



35.

36.

37.

38.

54°55°09”.7N 10°14°44”.6E
desde alli la linea de la costa hasta
54°52°24” TN 10°03°57”.6E

desde alli la linea de la costa hasta
54°51°08”.6N 9°59°13”.6E
desde alli una linea recta hasta
54°49°09”.6N 9°56°26” 4E

Sjaelland y las islas situadas al sur de Sjaelland

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

48.

49.

50.

51.

52.

55°44°37” 8N 10°52°07”.6E
desde alli una linea recta hasta
55°55°08”.8N 11°04°48”.6E
desde alli una linea recta hasta
56°04°12”.8N 11°13°14”.6E
desde alli la linea de la costa hasta
56°12°19” 9N 11°40°29”.6E
desde alli una linea recta hasta
56°07°46” 9N 12°18°38”.7E
desde alli la linea de la costa hasta
56°03°06”.9N 12°35°32”.7E
desde alli una linea recta hasta
56°03°06”.9N 12°37°02”.7E
desde alli una linea recta hasta
56°02°35”.9N 12°37°44” 7E
desde alli una linea recta hasta
56°01°41”.9N 12°37°44”7E
desde alli una linea recta hasta
56°00°57”.9N 12°36°41”.7E
desde alli la linea de la costa hasta
56°00°57”.9N 12°35°59”.7E
desde alli la linea de la costa hasta
55°47°14” 9N 12°35°47”.7E
desde alli una linea recta hasta
55°47°04”. TN 12°40°15”.8E
desde alli una linea recta hasta
55°41°54” 9N 12°50°44” 8E

desde alli una linea recta hasta
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Vidso Molle S

Pols Huk

Kegnaes

limite maritimo entre Dinamarca
y Alemania

Rosnaes

Sejero N

Sjaellands Rev

arrecife de Hesselo NW

muelle de Gilleleje

Kronborg NW

en el mar

en el mar

en el mar

en el mar

Snekkersten NE

puerto de Tarbaek

arrecife de Tarbaek

Saltholm NE (en el mar)



53.

54.

55.

56.

57.

58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

69.

70.

71.

55°40°21”.9N 12°46°05”.8E
desde alli la linea de la costa hasta
55°40°12”.9N 12°46°31”.8E
desde alli una linea recta hasta
55°37°13”.9N 12°48°53”.8E
desde alli una linea recta hasta
55°36°01”.9N 12°49°20”.8E
desde alli una linea recta hasta
55°36’16”.9N 12°47°02”.8E
desde alli una linea recta hasta
55°36°217.9N 12°46°23”.8E
desde alli una linea recta hasta
55°32°10”.8N 12°42°41”.8E
desde alli una linea recta hasta
55°30°55”.8N 12°35°31”.8E
desde alli una linea recta hasta
55°19°48”.8N 12°27°18”.8E
desde alli la linea de la costa hasta
55°17°277.8N 12°27°18”.8E
desde alli la linea de la costa hasta
55°00°28”.8N 12°31°17”.8E
desde alli la linea de la costa hasta
54°56°41”. 7N 12°32°14”.8E
desde alli una linea recta hasta
54°50°05”. 7N 12°09°56”.8E
desde alli una linea recta hasta
54°33°36”.7N 11°58°24”.8E
desde alli la linea de la costa hasta
54°33°32”. 7N 11°58°15”.8E
desde alli la linea de la costa hasta
54°33°35”.7N 11°52°20”.8E
desde alli una linea recta hasta
54°35°35”. 7N 11°30°51”.8E
desde alli la linea de la costa hasta
54°50°09”.7N 10°57°31”.7E
desde alli una linea recta hasta
54°53°16”.7TN 11°00°55”.7E

desde alli la linea de la costa hasta
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Saltholm N

en Saltholm

Svaneklapper N

Sondre Flint

Islote al S de Saltholm

Saltholm S

Drogden Light

Aflandshage S

Mandehoved

Stevns

Hellehavn Nakke

Mon Fyr SW

Hestehoved

Gedser Odde SE

Gedser Odde S

Rodsand S

Hyllekrog

Albuen

Tars NW



72. 54°54°45”IN 11°01°33”.7E
desde alli una linea recta hasta

73. 55°09°34”.7N 11°07°58”.7E
desde alli una linea recta hasta

74. 55°20°48”. 7N 11°05°32”.6E
desde alli una linea recta hasta

75. 55°28°26”.8N 11°04°23”.6E
desde alli una linea recta hasta

76. 55°30°54”.8N 11°04°50”.6E
desde alli una linea recta hasta

77. 55°39°47”.8N 10°56°01”.6E
desde alli una linea recta hasta

39. 55°44°37”.8N 10°52°07”.6E

Laeso

78. 57°21°50”.0N 10°55°55”.3E
desde alli una linea recta hasta

79. 57°19°25”.0N 11°11°45” 3E
desde alli la linea de la costa hasta

80. 57°17°51”.0N 11°11°19”.3E
desde alli una linea recta hasta

81. 57°12°19”.0N 11°02°04” 3E
desde alli la linea de la costa hasta

82. 57°11°58”.0N 10°59°48” 3E
desde alli una linea recta hasta

83. 57°14°29”.0N 10°53°48”.3E
desde alli una linea recta hasta

84. 57°15°28”.0N 10°52°10”.3E
desde alli una linea recta hasta

85. 57°21°19”.0N 10°54°07”.3E
desde alli una linea recta hasta

78. 57°21°50”.0N 10°55°55”.3E
desde alli una linea recta hasta

Christianso

86. 55°19°50”.9N 15°10°27”.1E
desde alli la linea de la costa hasta

87. 55°19°49” 9N 15°10°29”.1E

desde alli una linea recta hasta
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Korsnakke SW

Omo W

Halsskov

Musholm

Reerso

Asnaes

Rosnaes

Nordre Ronner

Syrodde

Bloden Hale

Hornfiskron SE

Hornfiskron SW

Sonder Nyland

Laeso W

Bordfeld

Nordre Ronner

roca al N de Tat W

roca al N de Tat E



88. 55°19°24” 9N 15°11°27”.1E roca al N de Christianso

desde alli una linea recta hasta

89. 55°19°22”.9N 15°11°30”.1E Christianso NE
desde alli una linea recta hasta

90. 55°19°06”.9N 15°11°52”.1E Osterskaer NE
desde alli una linea recta hasta

91. 55°19°04”.9N 15°11°51”.1E Osterskaer SE
desde alli una linea recta hasta

92. 55°19°03”.9N 15°11°48”.1E Osterskaer SW
desde alli una linea recta hasta

93. 55°19°01”.9N 15°11’16”.1E Christianso S
desde alli una linea recta hasta

94. 55°19°22”9N 15°10°32”.1E Graesholm SW
desde alli una linea recta hasta

95. 55°19°27”.9N 15°10°28”.1E Graesholm SW
desde alli una linea recta hasta

96. 55°19°45”.9N 15°10°26”.1E roca al S de Tat
desde alli una linea recta hasta

97. 55°19°47”.9N 15°10°26”.1E roca al S de Tat
desde alli una linea recta hasta

98. 55°19°48”.9N 15°10°26”.1E Tat W
desde alli una linea recta hasta

86. 55°19°50”.9N 15°10°27”.1E roca al N de Tat W

Bornholm

La linea de la costa.

Anholt

La linea de la costa.

3. Enlaparte septentrional de los estrechos de Skagerrak y Kattegat, entre Skagen y Suecia, el limi-
te exterior del mar territorial estara constituido por las lineas geodésicas rectas que unen los siguientes
puntos:

1. 57°56°27”.TN 10°43°34”.7E
2. 57°47°04”.2N 10°58°31”.1E
3. 57°43°43”.8N 11°01°36”.6E

2) Enlas aguas situadas entre Laeso y Suecia, el limite exterior del mar territorial estara constitui-
do por las lineas geodésicas rectas que unen los siguientes puntos:

4. 57°31°38”.6N 11°13°12”.0E
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S.
6.

3) Enlasaguassituadas entre Anholty Suecia, el limite exterior del mar territorial estara constitui-
do por las lineas geodésicas rectas que unen los siguientes puntos:

7.
8.
9.

4) En la parte meridional del estrecho de Kattegat, entre Sjaelland y Suecia, el limite exterior del
mar territorial estara constituido por las lineas geodésicas rectas que unen los siguientes puntos:

10.
11.
12.
13.

5)

14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.

6)

32.
33.
34.

57°25°41”.3N
57°11°52”.3N

56°55°577.2N
56°45°16”.0N
56°35°46”.0N

56°22°18”. 7N
56°16°55”.0N
56°11°02”.7N
56°12°52”.TN

En el Samse Baelt y en la parte septentrional del Gran Cinturdn (Store Baelt), el limite exterior
del mar territorial estara constituido por las lineas geodésicas rectas que unen los siguientes puntos:

56°18°40”.0N
55°55°48”.0N
55°54°48”.0N
55°54°15”.0N
55°50°18”.0N
55°48°42” 0N
55°46°48”.0N
55°45°30”.0N
55°39°42”.0N
55°42°30”.0N
55°44°00”.0N
55°45°00”.0N
55°46°20”.0N
55°56°30”.0N
56°05°48”.0N
56°06°42”.0N
56°08°12”.0N
56°22°54” 5N

En el Mar Baltico entre Sjaelland y Suecia, el limite exterior del mar territorial estara constitui-
do por las lineas geodésicas rectas que unen los siguientes puntos:

55°20°12”.0N
55°19°30”.0N
55°13°24”.0N

11°18°51”.5E
11°30°06™.7E

11°42°53”.3E
11°50°45”.5E
11°54°37”.6E

11°59°42” 8E
12°01°59”.2E
12°20°29”.6E
12°22°06”.2E

11°16°03”.0E
10°53°00”.0E
10°52°36”.0E
10°51°48”.0E
10°45°00”.0E
10°43°48”.0E
10°43°42”.0E
10°42°32”.0E
10°42°24”.0E
10°48°00”.0E
10°46°55”.0E
10°46°48”.0E
10°47°36”.0E
11°00°00”.0E
11°08°54”.0E
11°10°18”.0E
11°15°10”.0E
11°30°23”.8E

12°38°26”.9E
12°35°24”.0E
12°36°12”.0E
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35.
36.

7) Enel Mar Baltico entre Bornholm y Suecia, el limite exterior del mar territorial estara constitui-
do por las lineas geodésicas rectas que unen los siguientes puntos:

55°08°18”.0N
55°06°42”.0N

12°43°21”.0E
12°51°00”.0E

37. 55°08°51”.6N 14°20°54”.1E
38. 55°16°48”.0N 14°31°35”.6E
39. 55°29°41”.2N 14°51°18”.4E

8) En la parte occidental del Mar Baltico, incluidos los sectores meridionales del Gran Cinturén
(Store Baelt) y el Pequeiio Cinturén (Lille Baelt), el limite exterior del mar territorial estara constituido
por las lineas geodésicas rectas que unen los siguientes puntos:

40. 54°48°18”.0N 12°41°36”.0E
41. 54°37°36”.0N 12°14°24”.0E
42. 54°36°24”.0N 12°13°00”.0E
43. 54°31°30”.0N 12°09°42”.0E
44. 54°28°06”.0N 12°08°42”.0E
45. 54°27°18”.0N 12°03°48”.0E
46. 54°27°18”.0N 12°00°00”.0E
47. 54°27°06”.0N 11°47°42”.0E
48. 54°33°15”.0N 11°26°48”.0E
49. 54°35°24”.0N 11°21°48”.0E
50. 54°36°24”.0N 11°17°48”.0E
51. 54°38°03”.0N 11°15°18”.0E
52. 54°39°48”.0N 11°08°00”.0E
53. 54°40°24”.0N 11°00°00”.0E
54. 54°42°30”.0N 10°54°18”.0E
55. 54°45°21”.0N 10°54°00”.0E
56. 54°44°50”.0N 10°49°42”.0E
57. 54°43°30”.0N 10°49°00”.0E
58.  54°42°00”.0N 10°47°18”.0E
59. 54°41°06”.0N 10°45°30”.0E
60. 54°40°24”.0N 10°45°15”.0E
61. 54°38°33”.0N 10°49°30”.0E
62. 54°34°36”.0N 10°42°54”.0E
63. 54°34°28”.0N 10°40°12”.0E
64. 54°38°40”.0N 10°25°12”.0E
65. 54°44°00”.0N 10°19°15”.0E
66. 54°46°45”.0N 10°16°15”.0E
67. 54°48°48”.0N 10°15°00”.0E
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68. 54°50°42”.0N 10°15°00”.0E
69. 54°51°12”.0N 10°12°00”.0E
70. 54°45°34”.0N 10°12°00”.0E

El punto 70 se determinara en forma definitiva una vez finalizadas las consultas con Alemania.

4. En el estrecho de Oresund, el limite exterior del mar territorial sera idéntico a la linea de demarca-
cion (véanse los parrafos 4 y 6 del articulo 3 supra) establecida en la Declaracion de 30 de enero de 1932
entre Dinamarca y Suecia y sus posteriores enmiendas (véase el Decreto No. 41, de 22 de febrero de
1932, en el Repertorio A de Legislacion y Jurisprudencia, y el Decreto No. 117, de 5 de octubre de 1995,
en el Repertorio C de Legislacion y Jurisprudencia).

5. En las aguas del Mar del Norte que bordean las costas de Alemania (Lister Dyb), la linea divisoria
entre Dinamarca y Alemania se rige por el Protocolo de 3 de septiembre de 1921, sobre la delimitacion
de la frontera entre Dinamarca y Alemania (véase el Decreto No. 497, de 21 de diciembre de 1923, relati-
vo a los limites entre Dinamarca y Alemania, en el Repertorio A de Legislacion y Jurisprudencia). El tra-
zado de la linea divisoria esta siendo objeto de consultas con Alemania. No obstante, en la zona objeto de
las consultas, los limites exteriores del mar territorial hasta ahora aplicables permaneceran en vigor hasta
nuevo aviso.

2) Dinamarca ejerce derechos soberanos con respecto a la exploracion y la explotacion de los
recursos naturales del lecho y el subsuelo del mar en la zona ubicada al norte de la linea divisoria estable-
cida en el Acuerdo de 9 de junio de 1965 entre Dinamarca y la Republica Federal de Alemania, sobre la
delimitacion de la plataforma continental en las costas del Mar del Norte (véase el Decreto No. 37, de 11
de junio de 1966, en el Repertorio C de Legislacion y Jurisprudencia). Esta linea divisoria constituye
también, mientras no se notifique lo contrario, el limite meridional de la zona en la que Dinamarca ejerce
derechos de pesca de conformidad con el Acuerdo de 30 de noviembre de 1967 entre Dinamarca y la Re-
publica Federal de Alemania, relativo a los derechos de pesca en el territorio pesquero de Dinamarca
(véase el Decreto No. 23, de 12 de febrero de 1968, en el Repertorio C de Legislacion y Jurisprudencia).

3) Enlasaguas del Mar Baltico que bordean las costas de Alemania (fiordo de Flensburg), la linea
divisoria entre Dinamarca y Alemania se rige por el Protocolo de 3 de septiembre de 1921, sobre la deli-
mitacion de la frontera entre Dinamarca y Alemania (véase el Decreto No. 497, de 21 de diciembre de
1923, relativo a los limites entre Dinamarca y Alemania, en el Repertorio A de Legislacion y Jurispru-
dencia). El trazado de la linea divisoria esta siendo objeto de consultas con Alemania.

6. El Servicio Nacional de Catastro y Topografia indicard en cartas que estaran a disposicion del
publico las lineas de base referidas en el articulo 2, asi como los limites exteriores de las aguas terri-
toriales exteriores referidos en los articulos 1, 3,4 y 5.

7. Se depositara en poder del Secretario General de las Naciones Unidas una lista de las coordenadas
mencionadas en el presente Decreto. Todas las coordenadas estan indicadas de acuerdo con el datum del
Sistema Geodésico Mundial (WGS) 1984.

8. El presente Decreto entrara en vigor el 1° de mayo de 1999.

Ministerio de Relaciones Exteriores, 21 de abril de 1999.

Niels Helveg Petersen
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Ordenanza que rige la entrada en territorio danés de buques de guerra
v aeronaves militares extranjeros en tiempo de paz

Yo, Margrethe 11, por la gracia de Dios Reina de Dinamarca, vengo en anunciar:

PARTE 1. DISPOSICIONES GENERALES

1. 1) La presente Ordenanza se aplicara a la entrada en territorio danés de buques de guerra y
aeronaves militares extranjeros, cuando tanto Dinamarca como el Estado al que pertenece el buque o la
aeronave estén en situacion de paz.

2) Losbuques pertenecientes a un Estado extranjero o utilizados por un Estado extranjero y que no
estén destinados exclusivamente a fines comerciales se equipararan con los buques de guerra en lo que
respecta a la aplicacidon de las disposiciones de la presente Ordenanza.

3) Para los efectos de esta Ordenanza, por “paso” se entiende paso inocente en el sentido que le
asigna el derecho internacional.

4) Enlos casos en que, con arreglo a la presente Ordenanza, sea preciso obtener una autorizacion
previa, la solicitud respectiva debera presentarse con un minimo de diez dias de antelacién. Cuando se
requiera una notificacion previa para el paso, dicha notificacion se hara por lo menos tres dias habiles an-
tes de la fecha de paso propuesta.

5) El Ministro de Defensa podra formular objeciones a las disposiciones de la presente Orde-
nanza.

2. 1) Paralos efectos de esta Ordenanza, por “territorio danés” se entiende el espacio terrestre danés,
las aguas territoriales danesas y el espacio aéreo ubicado sobre ambos.

2) Lasaguas territoriales danesas comprenden el mar territorial y las aguas interiores, definidas de
acuerdo con las normas pertinentes que se encuentren en vigor en el momento de que se trate.

PARTE 2. BUQUES DE GUERRA

3. 1) Los buques de guerra extranjeros no podran detenerse ni fondear en aguas territoriales salvo
cuando hayan obtenido por via diplomatica una autorizacion previa para hacerlo o cuando la detencién o
el fondeo sean esenciales para la navegacion normal o resulten necesarios por fuerza mayor o por
dificultad grave.

2) No obstante, se permitird el paso simultdneo de mas de tres buques de guerra de la misma nacio-
nalidad por el Gran Cinturdn (Store Baelt), el Samse Belt o el estrecho de @resund pero sujetos al requi-
sito de la notificacion previa por via diplomatica. En el caso de los buques mencionados en el parrafo 2
del articulo 1 no sera necesaria la notificacion.

4. 1) Los buques de guerra podran pasar por las aguas interiores o permanecer en ellas siempre y
cuando hayan obtenido por via diplomatica una autorizacion previa para ello.

2) No obstante, se permitira el paso por Hollaenderdybet/Drogden y por el Pequefio Cinturén (Li-
lle Baelt) y, a tales efectos, la navegacion necesaria por la ruta mas corta a través de las aguas interiores
entre Fyn, Endelave y Samse, sujeto a notificacion previa por via diplomatica.

5. Los requisitos de autorizacion y notificacion establecidos en los articulos 3 y 4 no se aplicaran a los
buques necesitados de socorro. En caso de dificultad grave, el buque enviara la sefial internacional de
socorro y dara aviso a la autoridades navales danesas, en lo posible por conducto de una estacion de radio
costera de Dinamarca.

6. 1) Los buques de guerra que no hayan obtenido la autorizacién especial correspondiente no
podran realizar actividades cientificas ni militares en aguas territoriales danesas.
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2) Los submarinos deberan navegar en la superficie mientras se encuentren en aguas territoriales
danesas.

3) Los buques de guerra deberan enarbolar el pabellon de la Armada de su pais o su pabellon na-
cional mientras se encuentren en aguas territoriales danesas. No obstante, en puerto, los pabellones po-
dréan utilizarse con arreglo a las normas tradicionales que rigen su exhibicion.

PARTE 3. AERONAVES MILITARES

7. 1) Las aeronaves militares deberan obtener una autorizacion previa por via diplomatica para ate-
rrizar en territorio danés.

2) Laautorizacion para sobrevolar territorio danés o aterrizar en €l se concedera unicamente cuan-
do con anterioridad al vuelo se haya enviado al organismo danés de control de trafico aéreo competente
un plan comun de vuelo de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI). El vuelo se llevara a
cabo de acuerdo con las directrices establecidas por la OACI y las normas aprobadas por las autoridades
aeronauticas de Dinamarca en relacidon con dichas directrices.

3) Esta disposicion no se aplicara a las aeronaves necesitadas de socorro ni a las aeronaves que,
con la aprobacion de las autoridades danesas, realicen vuelos con fines humanitarios.

8. 1) Lasaeronaves militares que no hayan obtenido la autorizacion especial correspondiente no po-
dran realizar actividades cientificas ni militares en territorio danés.

2) Lasaeronaves militares podran transportar armas instaladas en forma fija, pero sin municiones.
Asimismo, podran llevar a bordo aparatos fotograficos desprovistos de peliculas, cintas de video, discos
o cualesquiera otros elementos de registro fotografico. Las aeronaves militares no podran utilizar sobre
territorio danés ningln otro equipo electronico que no sea el necesario para la navegacion.

PARTE 4. ENTRADA EN VIGOR
9. 1) Lapresente Ordenanza Real entrara en vigor el 1° de mayo de 1999.

2) Por la presente se deroga la Ordenanza Real No. 73, de 27 de febrero de 1976, relativa a la en-
trada en territorio danés de buques de guerra y aeronaves militares extranjeros en tiempo de paz.

HECHA en el Palacio de Amalienborg el 16 de abril de 1999.
Bajo mi firma y sello reales

Margrethe R.

3. GUINEA ECUATORIAL

Decreto-Ley No. 1/1999, de 6 de marzo de 1999, por el que se determina la linea media
como frontera maritima de la Republica de Guinea Ecuatorial

Presidencia

Visto el Decreto-Ley No. 15/1984, que determina el Mar Territorial y la Zona Econémica Exclusiva
de la Republica de Guinea Ecuatorial;

Visto asimismo la Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar, en la que Guinea
Ecuatorial es parte; y

De conformidad con el entorno geografico y los antecedentes significativos de la zona, asi como el
criterio universal de la equidistancia;
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En su virtud, a propuesta del Ministerio del Interior y Corporaciones Locales, previa deliberacion
del Consejo de Ministros, en su reunidn del dia ___ de marzo de 1999;

Dispongo:

Articulo 1

Los limites del Mar Territorial y la Zona Econdémica Exclusiva en la zona maritima al norte, costa
afuera de la Isla de Bioko y Rio Muni, Republica de Guinea Ecuatorial, son las lineas geodésicas que co-
nectan los siguientes puntos:

Latitud Longitud Latitud Longitud
Puntos Norte Este Puntos Norte Este
1 2°20°14” 9°48°45” 33 3°45°40” 9°08°05”
2 2°20°57” 9°48°04” 34 3°48°03” 9°06°07”
3 2°21°05” 9°48°00” 35 3°48°38” 9°05°30”
4 2°21°17” 9°47°51” 36 3°51°06” 9°03°13”
5 2°22°40” 9°47°21” 37 3°51°10” 9°03°08”
6 2°24°08” 9°45°58” 38 3°54°16 8°59°37”
7 2°26°26” 9°42°12” 39 3°54°41” 8°58°25”
8 2°27°50” 9°38°39” 40 3°54°48” 8°55°30”
9 2°36°46” 9°06°05” 41 3°56°47” 8°53°17”
10 2°37°47” 9°06°42” 42 3°57°46” 8°49°53”
11 2°42°34” 9°09°21” 43 3°58°29” 8°48°40”
12 2043°55 9°10°08” 44 3°59°11” 8°47°47”
13 2049°23” 9°12°58” 45 4°05°04” 8°40°51”
14 2°51°56” 0°14°05” 46 4°07°20” 8°36°10”
15 2°53°57” 9°15°10” 47 4°07°14” 8°34°30”
16 2058754 9°17°13” 48 4°06°40” 8°33°14”
17 3902705 9°18729” 49 4°06°12” 8°30°20”
18 3909°56” 9°16°30” 50 4°06°40” 8°29°30”
19 3010°56” 9016'22" 51 4205:51: 8:27:20:
O L S A i
21 SE o15°28" 54 4°04°30” 8°21°05”
22 S 97157267 55 4°02°29” 8°16°06”
23 37217567 7157347 56 4°01°44” 8°14°43”
24 3°25°00 915°48 57 4°01°00” 8°13°30”
25 3°25°32” 9°15°51” 58 4°00°09” 8°11°09”
26 3°32°44” 9°16°44” 59 3958°40” 8°07°45”
27 3°35°09” 9°15°25” 60 30572347 2°05°30”
28 3°39°03” 9°13726” 61 3°56°35” 8°03°09,23”
29 3°40712” 9°12’44” 62 3°55°06” 8°00°55”
30 3°40°217 9°12°36” 63 3°53°50” 7°58°46”
31 3°42°23” 9°10°48” 64 3°52°14” 7°56°02”
32 3°44°09” 9°09°26” 65 3°50°39,23” 7°53°30”
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Latitud Longitud Latitud Longitud
Puntos Norte Este Puntos Norte Este
66 3°49°15” 7°51°43,84” 96 0°42°37” 9°15°06”
67 3°48°30” 7°50°45” 97 0°42°28” 9°16’10”
68 3°46°09,23” 7°48°04” 98 0°42°11” 9°20°00”
69 3°43°54” 7°45°30” 99 0°42°15” 9°21°10”
70 3°41°15” 7°42°20,77” 100 0°42°44” 9°22°32”
71 3°39°52” 7°39°30” 101 0°43°18” 9°23°05”
72 3°36°18,46” 7°36°09,23” 102 0°43°34” 9°23°28”
73 3°33°30” 7°33°09,23” 103 0°43°46” 9°24°44»
74 3°31°50,76” 7°31°48,46” 104 0°44°17 9°24°44”
75 3°29°18,46” 7°29°48,46” 105 0°44°17” 9°24°45”
76 3°27°38” 7°28°08” 106 0°44°25” 9°25°18”
77 3°25°41,55” 7°26°18,46” 107 0°44°57” 9°26°25”
78 3°04°29” 7°08°33” 108 0°45°56” 9°28°12”
79 3°02°31,75” 7°07°17,45” 109 0°47°03” 9°29°34”
80 2°50°00” 7°25°52” 110 0°52°11” 9°28°46”
81 2°38°34” 7°42°13” 111 0°52°16” 9°28°46”
82 2°31°35.3” 7°53°20,4” 112 0°53°00” 9°28°26”
83 2°25°32” 8°02°40” 113 0°53°05” 9°28°21”
84 2°12°48” 8°21°57” 114 0°57°08” 9°31°31”
85 2°04°01,6” 8°33°00,5” 115 0°57°58” 9°31°47”
86 1°54°45> 8°31°15” 116 0°58°22” 9°32°17”
87 1°49°10” 8°30°15” 117 0°59°13” 9°32°54”
88 1°38°45” 8°27°58” 118 0°59°41” 9°32°55”
89 1°24°14” 8°24°08” 119 0°59°52” 9°32°57”
90 1°17°48” 8°22°48” 120 1°00°37” 9°32°53”
91 1°11°32,65” 8°21°38,75” 121 1°01°30” 9°32°56”
92 1°00°15” 8°18°10” 122 1°01°20” 9°33°38”
93 0°37°25” 8°11°42” 123 1°01°20” 9°34°10”
94 0°41°16” 9°04°14” 124 1°01°11” 9°34°48”
95 0°41°21” 9°04°51”
Articulo 2

Los limites de la Zona Econdmica Exclusiva en la zona maritima al sur, costa afuera de la Isla de
Annobodn, Republica de Guinea Ecuatorial, son las lineas geodésicas que conectan los siguientes puntos:

Latitud Longitud Latitud Longitud
Puntos Norte Este Puntos Norte Este
125 4°29°32” 7°02°06” 129 3°16°18” 7°16°54”
126 4°05°13” 7°08°01” 130 2°23°04” 7°22°23”
127 4°03°12” 7°08°27” 131 2°18°34” 7°22°41”
128 3°40°47 7°13°22” 132 1°04°27” 7°21°48”
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Latitud Longitud Latitud Longitud

Puntos Norte Este Puntos Norte Este
133 1°38°49” 7°18°28” 138 0°47°15,8” 6°11°30,7”
134 1°37°27” 7°18°17” 139 0°12°54” 5°19°23”
135 1°32°19” 7°17°18” 140 0°41°45,3” 3°37°03,2”
136 1°30°20” 7°16°49” 141 0°54°59,5” 3°12°32,95”
137 1°29°04” 7°16°30”

Articulo 3

Entre los puntos 125 y 141, el limite de la Zona Econdémica Exclusiva esta constituido por 200 mi-
llas nauticas mar adentro de la linea de base desde la cual se mide el mar territorial.

Todos los puntos y las lineas hacen referencia al Sistema Geodésico Mundial (WGS) 1984.

Articulo 4

Los limites de la jurisdiccion maritima de la Republica de Guinea Ecuatorial, tal como se determina
en los articulos 1, 2 y 3 del presente Decreto-Ley, tienen la intencién de no causar perjuicios a cualquier
otra decision que pueda tomar el Gobierno en el futuro con cada uno de los Gobiernos de sus paises veci-
nos, respecto a los limites de la indicada jurisdiccion maritima en dichas areas.

Disposicion derogatoria

Quedan derogadas todas las disposiciones de igual o inferior rango que se opongan a lo dispuesto en
el presente Decreto-Ley.

Disposicion final

El presente Decreto-Ley entrara en vigor a partir de su publicacion en el Boletin Oficial del Estado'y
en los medios informativos nacionales.

Ast lo dispongo por el presente Decreto-Ley, dado en Malabo, a seis dias del mes de marzo del afio
mil novecientos noventa y nueve.

Por una Guinea mejor.

(Firmado) OBIANG NGUEMA MBASOGO
Presidente de la Republica

4. MONACO

Ley No. 1.198, de 27 de marzo de 1998, de aprobacion del Codigo del Mar

YO, RAINIERO I1I,
POR LA GRACIA DE DIOS
PRINCIPE SOBERANO DE MONACO

He sancionado y sanciono la Ley que se transcribe a continuacion, aprobada por el Consejo Nacio-
nal en su reunion del 22 de diciembre de 1997.
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ARTICULO 1

Las disposiciones sobre el derecho del mar se codifican como sigue:

Libro I. Organos, autoridades y competencias
TITULO1. CONSEJO DEL MAR

Articulo L.110-1. Créase el Consejo del Mar con el cometido de examinar los proyectos de ley o de
decreto que se sometan a su consideracion en los casos previstos en el presente Codigo y formular una
opinién fundamentada sobre el texto de dichos proyectos.

El Consejo podra ser consultado sobre cualquier asunto relacionado con el mar, ya sea por orden del
Principe, a solicitud del Ministro de Estado, o en virtud de la ley.

Articulo L.110-2. El Consejo del Mar estara presidido por el Ministro de Estado o por un Consejero
de Gobierno designado por dicho Ministro. Sus miembros seran designados por decreto soberano por un
periodo de tres afios, que podra ser renovado.

La composicion y el funcionamiento del Consejo se determinaran por decreto soberano.

El Consejo podra dividirse en secciones.

TITULOII. COMISION DE INSPECCION

Articulo L.120-1. Créase la Comision de Inspeccion, con el cometido de realizar las inspecciones
de puesta en servicio de los buques, asi como las inspecciones anuales y especiales previstas en la ley y
los decretos soberanos.

En todos los casos, la Comision se cerciorara de que el buque se ajusta a los requisitos legales y re-
glamentarios, particularmente en lo que respecta a su seguridad y la de su tripulacion y demas personas a
bordo, asi como a la proteccion del medio marino.

A propuesta de la Comision de Inspeccion, el Ministro de Estado podra ordenar la inmovilizacion de
un buque.

El presidente del tribunal de primera instancia, que entendera y proveera en el asunto en forma su-
maria, podra ordenar el levantamiento de las medidas decretadas en virtud de lo dispuesto en el parrafo
anterior.

Articulo L.120-2. La composiciony el funcionamiento de la Comision de Inspeccion se determina-
ran por decreto soberano.

TITULO III. DIRECTOR DE ASUNTOS MARITIMOS

Articulo L.130-1. El Director de Asuntos Maritimos serd el jefe de este servicio estatal creado por
decreto soberano, y sus principales cometidos seran:

Garantizar la aplicacion de las normas sobre el régimen juridico de los buques;
Vigilar el cumplimiento de las normas sobre navegacion y seguridad a bordo de los buques;

Velar por el respeto del régimen juridico de la gente de mar;

Ll

Recaudar diversos impuestos y derechos;

5. Hacer que se comprueben las infracciones a las leyes y reglamentos cuya aplicacion se encarga
de vigilar.
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Articulo L.130-2. El Director de Asuntos Maritimos, o cualquier otro funcionario o agente debida-
mente designado y juramentado a tal efecto, podra verificar si existe un certificado de seguridad valido a
bordo de cualquier buque.

Dicho certificado debera aceptarse, a menos que existan motivos fundados para creer que el estado
del buque o de su equipo no concuerda con las indicaciones que figuran en dicho certificado.

A propuesta del Director de Asuntos Maritimos, el Ministro de Estado podra ordenar la inmoviliza-
cion de todo buque que carezca del certificado correspondiente o que represente un peligro para la tripu-
lacion y demas personas a bordo, asi como para el medio marino.

El presidente del tribunal de primera instancia, que entenderd y proveera en el asunto en forma su-
maria, podra ordenar el levantamiento de las medidas decretadas en virtud de lo dispuesto en el parrafo
anterior.

Si la inspeccion diera lugar a algun tipo de intervencion, el Director de Asuntos Maritimos debera
informar inmediatamente por escrito al consul del Estado en que esté matriculado el buque de todas las
circunstancias que llevaron a considerar necesaria dicha intervencion.

TITULO IV. DIRECTOR DE SEGURIDAD PUBLICA, JEFE DE POLICIA MARITIMA

Articulo L.140-1. El Director de Seguridad Publica, en su calidad de Jefe de Policia Maritima, ejer-
cera en los muelles de los puertos y en sus instalaciones, asi como en las aguas interiores y territoriales,
las mismas potestades que ejerce en otras partes del territorio, en particular con respecto a la seguridad de
las personas y los bienes. Sera responsable del control de los pasajeros y las tripulaciones de todos los bu-
ques, con excepcion de los buques de guerra.

Se encargara ademas de:

1. Fiscalizar la pesca y la navegacion en las aguas territoriales y zonas adyacentes, tal como se de-
finen en el articulo L.210-3, con sujecion a lo dispuesto en los convenios internacionales;

2. Organizar y dirigir las operaciones de rescate en el mar, garantizando, cuando sea necesario, la
colaboracion de todos los servicios especializados.

TITULOV. COMPROBACION DE INFRACCIONES

Articulo L.150-1. Sin perjuicio de las disposiciones especificas en la materia, los oficiales y agentes
de la policia judicial, asi como los agentes autorizados de la Direccion de Asuntos Maritimos designados
y juramentados al efecto, seran los encargados de comprobar las infracciones que se cometan al presente
Cadigo.

Los funcionarios y agentes del Estado o de los organismos publicos encargados de realizar las ins-
pecciones o los controles previstos en las disposiciones legislativas y reglamentarias vigentes, debida-
mente designados y juramentados al efecto, también podran comprobar dichas infracciones.

Articulo L.150-2. El que obstruya o intente obstruir el ejercicio de estas funciones por las personas
encargadas de comprobar las infracciones al presente Codigo serd castigado con seis meses a tres afios de
prision y con la multa establecida en el inciso 4 del articulo 26 del Cdédigo Penal.

Articulo L.150-3. El que presente documentos falsos o proporcione informacion inexacta sera cas-
tigado con las penas establecidas en el articulo anterior.

TITULO VI. EXPLOTACION DE LOS PUERTOS

Articulo L.160-1. La explotacion de los puertos debera realizarse en las condiciones establecidas en
la ley.
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Libro II. Las zonas maritimas de Ménaco y el medio marino

TITULOI. AGUAS TERRITORIALES Y ZONAS MARITIMAS
BAJO JURISDICCION DEL PRINCIPADO

Articulo L.210-1. El Estado de Monaco ejerce soberania sobre sus aguas territoriales y derechos so-
beranos sobre las zonas maritimas situadas mas alla de los limites del mar territorial, en las condiciones
establecidas en los convenios internacionales de derecho del mar y en los decretos soberanos necesarios
para su aplicacion.

Articulo L.210-2. Los limites de las aguas territoriales del Principado y los de las zonas maritimas
situadas mas alla del mar territorial sobre las que el Principado ejerce o puede ejercer derechos sobera-
nos estan establecidos en el Convenio de Limites Maritimos entre Francia y Mdonaco del 16 de febrero
de 1984.

Articulo L.210-3. Por “zona adyacente” se entiende toda zona contigua al mar territorial sobre la
que el Principado de Monaco ejerce o puede ejercer los derechos que corresponden a los Estados ribere-
fios de conformidad con el derecho internacional.

TITULOII. LUCHA CONTRA LA CONTAMINACION
CAPITULO I. PROCEDIMIENTOS Y METODOS
Seccion [

Prevencion

Articulo L.221-1. Los procedimientos y los métodos adecuados para prevenir los dafios causados
por las diversas fuentes de contaminacion se determinaran por decreto soberano, una vez oida la opinion
del Consejo del Mar.

Articulo L.221-2. En los decretos soberanos a que se refiere el articulo L.221-1 se establecera, en
particular:

1. Lalista de productos y residuos contaminantes;
2. Laprohibicion o la reglamentacion de su uso;

3. Lainformacion a los usuarios sobre la forma de utilizarlos y las precauciones que deberan adop-
tarse;

4. Las condiciones de seguridad a las que deberan ajustarse los establecimientos, obras, equipos e
instalaciones fijas o moviles que puedan causar contaminacion;

5. Lasnormas que rigen la importacion, la fabricacion, la distribucion, la venta y el uso de equi-
pos que pueden causar contaminacion, o las causas que pueden dar lugar a la prohibicion de dichas acti-
vidades;

6. Las condiciones que rigen la obtencion y el analisis de muestras de control.

Seccion I1
Medidas de lucha

Articulo L.221-3. El Ministro de Estado determinara los procedimientos y los métodos adecuados
para poner fin a una situacion de contaminacion, una vez oida la opinion del Consejo del Mar, si corres-
pondiera.

Articulo L.221-4. El Ministro de Estado determinara, en particular:
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1. Las formas de investigacion de todas las fuentes de contaminacion del medio marino y de vigi-
lancia continua de dichas fuentes, asi como las medidas idoneas para neutralizarlas;

2. Los planes de lucha contra las diversas fuentes de contaminacion;
3. Las medidas y los medios de intervencion necesarios en situaciones criticas;

4. Las medidas destinadas a poner fin a la contaminacion y a reparar los dafios en casos de emer-
gencia.

Articulo L.221-5. En caso de averia o accidente de un buque, aeronave, estructura o plataforma que
transporte o lleve a bordo sustancias nocivas o peligrosas o combustible, que puedan crear un peligro
grave para la zona riberefia o los intereses conexos en el sentido de lo dispuesto en el articulo 2-4 del
Convenio Internacional de Bruselas de 29 de noviembre de 1969, relativo a la intervencion en alta mar en
los casos de accidentes de contaminacion de las aguas del mar por hidrocarburos, se intimara al armador
o al propietario del buque, o al propietario u operador de la aeronave, estructura o plataforma, a que
adopte todas las medidas necesarias para poner fin a dicho peligro.

En caso de que la intimacion no surta efecto o no produzca los efectos esperados dentro del plazo es-
tablecido, o de oficio en caso de peligro inminente, el Ministro de Estado podra ordenar la ejecucion de
las medidas necesarias, por cuenta y riesgo del armador, propietario u operador, y exigir a éste el reem-
bolso de los gastos en que se hubiera incurrido.

Los bienes y servicios necesarios para la ejecucion de las medidas adoptadas en aplicacion del pre-
sente articulo, o del Convenio Internacional de Bruselas de 29 de noviembre de 1969, podran obtenerse
mediante acuerdo amistoso o a requerimiento de las autoridades competentes.

Seccion 111
Disposiciones penales

Articulo L.221-6. Las infracciones a lo dispuesto en los decretos soberanos a que se refieren los ar-
ticulos L.221-1y L.221-2 serdn castigadas con uno a seis meses de prision y con la multa establecida en
el inciso 4 del articulo 26 del Codigo Penal.

En caso de reincidencia, la pena de prision sera de seis meses a un afio y el monto maximo de la mul-
ta establecida en el inciso 4 del articulo 26 del Codigo Penal se duplicara.

CAPITULO II. LUCHA CONTRA LA CONTAMINACION POR HIDROCARBUROS

Articulo L.222-1. El capitan de un buque que, en contravencion de lo dispuesto en el Convenio in-
ternacional de Londres para prevenir la contaminacion de las aguas del mar por hidrocarburos, de 12 de
mayo de 1954, proceda, haga proceder o permita que se proceda a descargar en el mar hidrocarburos o
mezclas de hidrocarburos, sera castigado con uno a cinco afios de prision y con una multa 50 veces supe-
rior a la establecida en el inciso 4 del articulo 26 del Codigo Penal si se trata de un buque que enarbola el
pabellén monegasco y esta comprendido dentro del ambito de aplicacion del Convenio citado.

El tribunal podra ademas prohibir al infractor que ejerza el mando de un buque por un periodo que
no excedera de cinco afios.

En caso de reincidencia, ademas de aplicarse el articulo 50 del Codigo Penal, se impondra la multa
maxima prevista en el primer parrafo del presente articulo, cuyo monto podra incluso duplicarse. La
prohibicion de ejercer el mando de un buque podra también imponerse con caracter permanente.

Articulo L.222-2. El propietario o el operador de un buque o cualquier otra persona a excepcion del
capitan, que, en contravencion de las prohibiciones establecidas en el Convenio antes citado, imparta la
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orden de proceder a la descarga de hidrocarburos o mezclas de hidrocarburos en el mar, sera castigada
con las penas establecidas en el articulo anterior, cuyos maximos se duplicaran.

Articulo L.222-3. Si alguna de las infracciones a que se refiere el articulo L.222-1 se cometiera des-
de un buque que enarbola el pabellon monegasco pero que, por su tonelaje reducido, no estuviese com-
prendido dentro del ambito de aplicacion del Convenio de Londres citado anteriormente, el capitan sera
castigado con seis meses a tres afios de prision y con una multa 10 veces superior a la establecida en el in-
ciso 4 del articulo 26 del Codigo Penal.

El propietario o el operador de dicho buque o cualquier otra persona a excepcion del capitan que im-
parta la orden de proceder a una descarga prohibida sera castigado con las penas establecidas en el parra-
fo anterior, cuyos maximos se duplicaran.

En caso de reincidencia, ademas de aplicarse el articulo 40 del Codigo Penal, se duplicara el monto
maximo de la multa.

La prohibicién de ejercer el mando de un buque podra imponerse en todos los casos, de acuerdo con
lo dispuesto en el articulo L.222-1.

Articulo L.222-4. En el caso de los buques previstos en el articulo L..223-3, si la maquina propulso-
ra tiene una potencia inferior al limite establecido por decreto soberano, se aplicaran las siguientes penas:

1. Elcapitan sera castigado con seis dias a un mes de prision y con la multa prevista en el inciso 2
del articulo 26 del Cédigo Penal, o con una sola de ambas penas;

2. Elpropietario, el operador o cualquier otra persona a excepcion del capitan que imparta la orden
de proceder a una descarga prohibida sera castigado con seis meses a tres afos de prision y con la multa
establecida en el inciso 3 del articulo 26 del Cdédigo Penal.

En caso de reincidencia, ademas de aplicarse el articulo 40 del Codigo Penal, se duplicara el monto
maximo de la multa.

Las disposiciones del presente articulo no se aplicaran a los buques cisterna.

Articulo L.222-5. Sera castigado con las penas establecidas en los articulos L.222-1, L.222-2,
L.222-3 0 L.222-4, segtn el caso:

1. El capitan que por imprudencia, torpeza, descuido, negligencia o incumplimiento de los regla-
mentos provoque, no domine o no evite un accidente maritimo, en el sentido de lo dispuesto en el Conve-
nio de Bruselas de 29 de noviembre de 1969, que traiga aparejada una descarga que contamine las aguas
interiores, el mar territorial o sus zonas adyacentes;

2. El propietario, el operador o cualquier otra persona a excepcion del capitan que provoque una
descarga en las condiciones previstas precedentemente.

Articulo L.222-6. El capitan que por imprudencia, torpeza, descuido, negligencia o incumplimiento
de los reglamentos provoque, no domine o no evite una descarga prohibida, tal como se define en el ar-
ticulo L.222-1, sera castigado con tres meses a un afio de prision y con la multa establecida en el inciso 4
del articulo 26 del Codigo Penal.

En caso de reincidencia, ademas de aplicarse el articulo 40 del Codigo Penal, se duplicara el monto
maximo de la multa.

Las mismas penas se aplicaran al propietario, al operador o a cualquier otra persona, a excepcion
del capitan, que provoque una descarga en las condiciones previstas en el primer parrafo del presente ar-
ticulo.

En la sentencia de condena se ordenara al propietario u operador del buque que realice las modifica-
ciones o reparaciones necesarias para evitar descargas accidentales en el futuro. También podra impo-
nerse al buque la prohibicion de hacerse nuevamente a la mar hasta tanto no se efectiien dichas modifica-
ciones o reparaciones.
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Articulo L.222-7. Cuando se produzca una descarga de hidrocarburos o mezcla de hidrocarburos,
de acuerdo con la definicion del articulo L.222-1, en aguas interiores o en el mar territorial, se aplicaran,
segun el caso, las penas previstas en los articulos precedentes, cualquiera sea el pabellon del buque y
aunque dicho buque esté matriculado en un Estado que no sea parte en el Convenio internacional de Lon-
dres citado supra.

Articulo L.222-8. Las disposiciones de los articulos L.222-1 a L.222-7 no se aplicaran a las descar-
gas que realice un buque para salvar vidas humanas, garantizar su propia seguridad o la de otro buque, o
evitar una averia al buque o a la carga.

Tampoco se aplicaran a las descargas resultantes de averias o fugas que haya sido imposible evitar,
siempre y cuando se hayan adoptado, una vez ocurrido el hecho, todas las precauciones razonables para
detener o reducir la descarga.

Articulo L.222-9. Los capitanes de los buques a los que se aplique el articulo L.222-1 deberan llevar
el libro registro de hidrocarburos que se establece en el articulo 9 del Convenio internacional de Londres.
El capitan que incumpla esta disposicion, o que lleve un libro que contenga datos deliberadamente
inexactos, sera castigado con seis dias a un mes de prision y con la multa prevista en el inciso 2 del articu-
lo 26 del Cédigo Penal, o con una sola de ambas penas.

Se le aplicaran las mismas penas en caso de que se niegue a presentar el libro registro de hidrocar-
buros a requerimiento de las autoridades competentes, o si trata de oponerse a que éstas examinen dicho
libro.

Articulo L.222-10. Los capitanes de los buques a los que se apliquen los articulos L.222-3 y
L.222-4 deberan llevar un libro registro de hidrocarburos en las condiciones establecidas por decreto so-
berano; el capitan que incumpla esta disposicion, o que lleve un libro que contenga datos deliberadamen-
te inexactos, sera castigado con las penas previstas en el articulo anterior.

Se le aplicaran las mismas penas en caso de que se niegue a presentar el libro registro de hidrocar-
buros a requerimiento de las autoridades competentes, o si trata de oponerse a que éstas examinen dicho
libro.

Las disposiciones precedentes no se aplicaran a los buques cuya capacidad sea inferior a las 150 to-
neladas de registro bruto, con excepcion de los buques cisterna.

A partir de su entrada en aguas territoriales monegascas, el capitan de todo buque que transporte hi-
drocarburos debera enviar un mensaje al Director de Asuntos Maritimos en el que indicara, en particular,
la fecha y hora de su entrada en aguas territoriales, su posicion, su rumbo, la velocidad del buque y la in-
dole de su carga.

Cuando navegue a menos de 50 millas de la costa, el capitan debera informar a la misma autoridad
de cualquier accidente maritimo —en el sentido de lo dispuesto en el Convenio de Bruselas de 29 de no-
viembre de 1969— que sufra su buque.

El capitan que contravenga lo dispuesto en los parrafos cuarto y quinto del presente articulo sera
castigado con las penas establecidas en el articulo L..222-9.

Articulo L.222-11. Entodos los casos en que dicte sentencia respecto de una infraccidn a la prohibi-
cion o lareglamentacion de las descargas de hidrocarburos o mezclas de hidrocarburos, el tribunal podra
también disponer:

1. Si se trata de un buque que enarbola el pabellon monegasco, que no podra navegar durante un
periodo de 15 dias a seis meses;

2. Si se trata de un buque que enarbola otro pabellon, que no podra utilizar los puertos del Princi-
pado durante un periodo de un mes a dos afos.
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En todos los casos, si se comete una nueva infraccion, aunque el buque esté al mando de otro capi-
tan, la prohibicion podra imponerse con cardcter permanente.

Articulo L.222-12. En el caso de las embarcaciones de recreo, las penas previstas en el presente ca-
pitulo se aplicaran a la persona que estuviese de hecho a cargo del buque en el momento de cometerse la
infraccion.

Articulo L.222-13. Todo buque desde el cual se cometa alguna de las infracciones previstas en los
articulos L.222-1 a L..222-7 podra ser inmovilizado provisionalmente por decision del Fiscal General o
del juez de instruccion.

La autoridad que adopte tal decision podra en cualquier momento dejar sin efecto la orden de inmo-
vilizacion, ya sea pura y simplemente o a condicion de que se preste caucion, cuyo monto y forma de
pago seran determinados por la misma autoridad.

El destino y la restitucion de la caucion se regiran por lo dispuesto en los articulos 193 a 200 del Co-
digo de Procedimiento Penal.

A peticion del capitdn, del propietario o del operador del buque, la sala de deliberaciones del Tribu-
nal de Apelaciones, actuando de conformidad con lo dispuesto en la seccion XII del titulo VI del libro I
del Codigo de Procedimiento Penal, podra dejar sin efecto la orden de inmovilizacion en las condiciones
establecidas en el segundo parrafo del presente articulo, o modificar el monto y la forma de pago de la
caucion que se hubiera fijado.

Articulo L.222-14. El propietario u operador de un buque cuyo capitan haya sido condenado por al-
guna de las infracciones previstas en el presente capitulo sera solidariamente responsable del pago de las
multas, costos y dafios y perjuicios emergentes de la condena respectiva.

CAPITULOIII. LUCHA CONTRA LA CONTAMINACION RESULTANTE DEL VERTIMIENTO
DE DESECHOS Y OTRAS MATERIAS

Articulo L.223-1. Prohibese el vertimiento o la descarga en el mar, ya sea en forma directa o indi-
recta, de desechos, aguas u otras materias que puedan poner en peligro la salud humana, afectar la cali-
dad del agua del mar, causar dafios a los recursos bioldgicos, la fauna y la flora marinas, transgredir
acuerdos o dificultar todo otro uso legitimo del mar.

Articulo L.223-2. Lalista de los desechos y otras materias cuyo vertimiento se prohibe en todos los
casos y la de aquellos cuyo vertimiento podra autorizarse por decision administrativa se estableceran por
decreto soberano una vez oida la opinion del Consejo del Mar, indicandose asimismo en dicho decreto
las condiciones técnicas necesarias para la obtencion de las respectivas autorizaciones.

Articulo L.223-3. El capitan de un buque que, en contravencion de lo dispuesto en los articulos
L.223-1y L.223-2 y en los Convenios internacionales de Londres de 29 de diciembre de 1972 y de Bar-
celona de 16 de febrero de 1976 y sus respectivos protocolos, proceda, haga proceder o permita que se
proceda a descargar en el mar desechos u otras materias sera castigado con uno a cinco afos de prisiéon y
con una multa 50 veces superior a la establecida en el inciso 4 del articulo 26 del Cédigo Penal, si se trata
de un buque que enarbola el pabellon monegasco y esta comprendido dentro del ambito de aplicacion de
los Convenios citados.

El tribunal podra ademas prohibir al infractor que ejerza el mando de un buque por un periodo que
no excedera de cinco afos.

Articulo L.223-4. El propietario o el operador de un buque o cualquier otra persona a excepcion del
capitan que, en contravencion de lo dispuesto en los articulos L.223-1 y L..223-2 y en los Convenios de
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Londres y Barcelona antes mencionados, imparta la orden de proceder a la descarga en el mar de dese-
chos u otras materias contaminantes o peligrosas sera castigado con las penas establecidas en el articulo
L.223-3, cuyos maximos se duplicaran.

Articulo L.223-5. Sera castigado con las penas establecidas en los articulos L.223-3 o0 L..223-4, se-
gun el caso:

1. El capitan que por torpeza, imprudencia, descuido, negligencia o incumplimiento de los regla-
mentos provoque, no domine o no evite un accidente maritimo —en el sentido de lo dispuesto en el Con-
venio de Bruselas de 29 de noviembre de 1969— que traiga aparejada una descarga prohibida de dese-
chos u otras materias en las aguas interiores o el mar territorial;

2. Elpropietario o el operador del buque o cualquier otra persona a excepcion del capitan que pro-
voque una descarga prohibida en las condiciones previstas precedentemente.

Articulo L.223-6. El capitan que por imprudencia, torpeza, descuido, negligencia o incumplimiento
de los reglamentos provoque, no domine o no evite una descarga prohibida, sera castigado con tres meses
aun afio de prisidon y con la multa establecida en el inciso 4 del articulo 26 del Codigo Penal.

En caso de reincidencia, ademas de aplicarse el articulo 40 del Codigo Penal, se duplicara el monto
maximo de la multa.

Las mismas penas se aplicaran al propietario, al operador o a cualquier otra persona, a excepcion
del capitan, que provoque una descarga en las condiciones previstas en el primer parrafo del presente ar-
ticulo.

En la sentencia de condena se ordenara al propietario u operador del buque que realice las modifica-
ciones o reparaciones necesarias para evitar descargas accidentales en el futuro. También podra impo-
nerse al buque la prohibicion de hacerse nuevamente a la mar hasta tanto no se efectien dichas modifica-
ciones o reparaciones.

Articulo L.223-7. Las disposiciones de los articulos L.223-3, [..223-4, 1..223-5 y L.223-6 no se
aplicaran a las descargas que realice un buque para salvar vidas humanas o garantizar su propia seguri-
dad o la de otro buque.

Tampoco se aplicaran a las descargas resultantes de averias u otros hechos imposibles de evitar,
siempre que se hayan adoptado todas las precauciones razonablemente necesarias.

Articulo L.223-8. Cuando se produzca una descarga prohibida en las aguas interiores o el mar terri-
torial, se aplicaran, segin el caso, las penas previstas en los articulos L.223-3, L.223-4, L.223-5 o
L.223-6, cualquiera sea el pabellon del buque y aunque el mismo esté matriculado en un Estado que no
sea parte en los Convenios de Londres y Barcelona citados supra.

Articulo L.223-9. Las disposiciones de los articulos L.222-11 a L.222-15 se aplicaran a las situacio-
nes previstas en el presente capitulo.

CAPITULO IV. LUCHA CONTRA LA CONTAMINACION PROCEDENTE
DE FUENTES TERRESTRES

Articulo L.224-1. Prohibese el vertimiento o la descarga, ya sea en forma directa o indirecta, en
aguas superficiales o subterraneas y en las aguas interiores o el mar territorial, de todo tipo de desecho,
objetos u otras materias que puedan poner en peligro la vida humana, causar dafios a los recursos bioldgi-
cos, la fauna y la flora marinas, comprometer el desarrollo econémico o turistico del Principado o difi-
cultar todo otro uso legitimo del mar.
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Articulo L.224-2. Lalista de desechos, objetos u otras materias cuyo vertimiento o descarga esté su-
jeto a autorizacion administrativa se establecera por decreto soberano una vez oida la opinion del Conse-
jo del Mar.

En dicho decreto se indicara también la lista de desechos, objetos u otras materias cuyo vertimiento
o descarga estara absolutamente prohibido.

Articulo L.224-3. El que infrinja las disposiciones del articulo L.224-1 o los decretos soberanos
dictados en aplicacion de dicha norma sera castigado con uno a cinco dias de prision y con la multa pre-
vista en el inciso 3 del articulo 29 del Cdédigo Penal, o con una sola de ambas penas.

Si la infraccion se comete como consecuencia de una anomalia en el funcionamiento de una instala-
cion, en la explotacion de un establecimiento industrial o comercial o en el uso de estructuras similares,
la pena sera de seis dias a un mes de prision y la multa aplicable sera la establecida en el inciso 4 del ar-
ticulo 25 del Cédigo Penal. Sin embargo, lo dispuesto en el presente parrafo no se aplicara a las descar-
gas resultantes de una anomalia imposible de evitar siempre que, una vez advertida la anomalia, se adop-
ten todas las precauciones razonables para detener o reducir la descarga.

En todos los casos en que la infraccion cause un dafio irreparable al medio marino, la pena sera de
uno a seis meses de prision y la multa aplicable sera la prevista en el inciso 4 del articulo 26 del Cédigo
Penal.

El tribunal podra ordenar la ejecucion, dentro del plazo que él mismo determine, de las obras, modi-
ficaciones y demas medidas necesarias para dar cumplimiento a las disposiciones legales.

Articulo L.224-4. El propietario o el operador del establecimiento o la instalacion sera solidaria-
mente responsable del pago de las multas, costos y dafios y perjuicios emergentes de la condena dictada
contra el autor principal de la infraccion.

La misma norma se aplicara al propietario de los desechos, objetos u otras materias cuyo vertimien-
to o descarga esté prohibido en virtud del articulo L.224-1.

Articulo L.224-5. El que no realice las obras o modificaciones exigidas o no adopte las medidas de-
cretadas en virtud del cuarto parrafo del articulo [..224-3 sera castigado con tres meses a un afio de pri-
sion y con la multa establecida en el inciso 3 del articulo 26 del Codigo Penal.

A solicitud del Fiscal General y de acuerdo con las conclusiones del Estado, una vez oida la opiniéon
del Director de Asuntos Maritimos y hasta tanto no se realicen las obras y modificaciones o se adopten
las medidas necesarias, el tribunal podra ademas:

1. Imponer una sanciéon pecuniaria conminatoria y fijar su monto, o

2. Prohibir el uso de las instalaciones o estructuras o la explotacion de los establecimientos que
constituyan la fuente de la contaminacion, hasta que se ajusten a la disposiciones pertinentes, o

3. Imponer las prohibiciones previstas en el inciso anterior y autorizar a la Administracidon para
que haga realizar las obras y modificaciones o adopte las medidas necesarias por cuenta de los infrac-
tores.

El tribunal podra asimismo exigir a los infractores que, mientras estén en vigor las prohibiciones
mencionadas en los dos incisos precedentes, sigan abonando las remuneraciones, sueldos y demas pres-
taciones de cualquier tipo que hubieran pagado hasta ese momento a sus empleados, asi como las contri-
buciones de seguridad social correspondientes.

Articulo L.224-6. El que, a pesar de las prohibiciones establecidas en el articulo anterior, utilice las
instalaciones o estructuras o explote los establecimientos de que se trate o se oponga o intente oponerse a
la ejecucion de las obras, modificaciones u otras medidas que la Administracion haya sido autorizada a

43



hacer ejecutar o adoptar sera castigado con seis meses a tres afios de prision y con la multa establecida en
el inciso 4 del articulo 26 del Cédigo Penal.

TITULOIII.  PROTECCION DEL MEDIO MARINO

Articulo L.230-1. Las disposiciones del presente titulo, sin perjuicio de las contenidas en el titulo I,
apuntan a proteger el medio marino de toda perturbacion y a prevenir posibles dafios al suelo y al subsue-
lo y a las estructuras adecuadas que alli se instalen, con el fin de garantizar, mediante la adopcion de me-
didas apropiadas, la conservacion y el desarrollo naturales de la fauna y la flora marinas.

Estas disposiciones se aplicaran a la totalidad de las franjas costeras, las aguas interiores y el mar te-
rritorial; dentro de dichos limites, podran designarse zonas especificas con miras a garantizar una protec-
cion especifica.

Articulo L.230-2. La aplicacidn del articulo anterior se reglamentara, una vez oida la opinion del
Consejo del Mar, mediante decretos soberanos que estableceran, en particular:

1. Las condiciones para la navegacion en las aguas interiores, el mar territorial y las zonas espe-
cialmente protegidas, cuyos limites también se indicaran;

2. Las condiciones para la practica de deportes nauticos y actividades pesqueras en dichas aguas y
zonas;

3. Lascondiciones para el ejercicio en dichas aguas y zonas de cualquier actividad que pueda ir en
detrimento de la conservacion de su calidad ecoldgica.

Articulo L.230-3. Se castigara con seis dias a un mes de prision y con la multa establecida en el inci-
so 1 del articulo 26 del Codigo Penal, o con una sola de ambas penas, a quien infrinja los decretos sobera-
nos o las resoluciones ministeriales que:

1. Prohiben o limitan la navegacion o el fondeo de buques o embarcaciones;

2. Prohiben la pesca en todas sus formas, o ciertos tipos de actividad pesquera, en determinadas
épocas o lugares;

3. Prohiben la pesca o la captura de especies marinas con determinados métodos o equipos prohi-
bidos o no reglamentarios;

4. Prohiben la pesca o la captura de determinadas especies marinas;

5. Prohiben todo acto o hecho que pueda atentar contra la conservacion de la fauna o la flora mari-
nas, perturbar el medio marino o causar dafios al suelo o al subsuelo o a las estructuras que puedan insta-
larse en el mar.

En caso de reincidencia, la pena de prision sera de uno a seis meses y la multa aplicable serd la pre-
vista en el inciso 2 del articulo 26 del Cdédigo Penal.

El que cometa o intente cometer una infraccién en una zona marina que haya sido protegida con
el fin de favorecer la repoblacion, la conservacion y el desarrollo de la fauna y la flora marinas sera
castigado con tres meses a un afio de prisién y con la multa establecida en el inciso 3 del articulo 26 del
Codigo Penal. Las infracciones o tentativas de infraccion que se cometan entre la puesta y la salida del sol
se castigaran con seis meses a tres anos de prision y con la multa establecida en el inciso 4 del mismo ar-
ticulo 26.

Podran confiscarse los buques, embarcaciones o equipos utilizados para cometer alguna de las in-
fracciones previstas en el presente articulo. Dicha confiscacion podra ser sustituida por el deposito de
una suma de dinero equivalente al doble de la multa maxima en que se hubiera incurrido.
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En caso de condena, el tribunal podra decretar la confiscacion de los buques, embarcaciones o equi-
pos y ordenar su venta o destruccion, o bien la confiscacion de la suma de dinero depositada.

TITULOIV. EXPLORACION Y EXPLOTACION DEL MEDIO MARINO,
EL LECHO DEL MAR Y SU SUBSUELO

CAPITULOI. INVESTIGACION CIENTIFICA MARINA

Articulo L.241-1. Toda persona publica o privada que tenga la intencion de realizar una actividad
de investigacion cientifica sin fines de lucro en el medio marino, en zonas maritimas o en el lecho del mar
o su subsuelo dentro de la jurisdiccion de Mdnaco debera obtener previamente una autorizacion que ex-
pedira el Ministro de Estado.

Los requisitos para la expedicion de dicha autorizacion, que variaran segln se trate del mar territo-
rial o de zonas adyacentes, de acuerdo con la definicién contenida en el articulo L.210-3, se determinaran
por decreto soberano una vez oida la opinién del Consejo del Mar.

Articulo L.241-2. No se autorizara ninguna de las actividades previstas en el articulo anterior en los
casos siguientes:

1. Cuando la actividad tenga fines distintos de la investigacidn cientifica marina sin fines de lucro;
2. Sino ha de realizarse exclusivamente con fines pacificos;

3. Cuando del examen de la solicitud no surja que la actividad se llevara a cabo mediante el em-
pleo de métodos y medios cientificos apropiados, y que no causara dafo alguno al medio marino, al lecho
del mar o a su subsuelo;

4. Cuando la actividad pueda representar un obstaculo para la navegacion o la pesca, o interferir
con otros usos legitimos del mar, o comprometer la calidad del medio ambiente;

5. Cuando no se lleve a cabo de conformidad con todos los reglamentos pertinentes aprobados en
aplicacion de la Convencidn de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar, de 10 de diciembre de
1982, incluidos los que apuntan a proteger y preservar el medio marino.

Articulo L.241-3. Las actividades de investigacidn cientifica marina realizadas por personas publi-
cas o privadas monegascas o por organizaciones internacionales competentes autorizadas por el Minis-
tro de Estado estaran eximidas de obtener la autorizacion a que se refiere el articulo L.241-1, siempre y
cuando se ajusten a las condiciones establecidas por decreto soberano una vez oida la opiniéon del Conse-
jo del Mar.

No obstante, se exigira la autorizacion cuando la actividad se lleve a cabo en una zona maritima pro-
tegida.

CAPITULO II. EXPLORACION Y EXPLOTACION DE LOS RECURSOS
DEL LECHO DEL MAR Y SU SUBSUELO

Articulo L.242-1. Toda persona publica o privada que tenga la intencion de realizar una actividad
de exploracion o explotacion con fines de lucro en el medio marino, el lecho del mar o su subsuelo dentro
de la jurisdiccion de Monaco debera obtener previamente una autorizacion expedida por el Ministro de
Estado.

Los requisitos para la expedicion de dicha autorizacion se determinaran por decreto soberano una
vez oida la opinidn del Consejo del Mar.

Articulo L.242-2. No se autorizara ninguna de las actividades previstas en el articulo anterior en los
casos siguientes:

1. Sino ha de realizarse exclusivamente con fines pacificos;
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2. Cuando del examen de la solicitud no surja que la actividad se llevara a cabo mediante el em-
pleo de métodos y medios cientificos apropiados, y que no causara daio alguno al medio marino, al lecho
del mar o a su subsuelo;

3. Cuando la actividad pueda representar un obstaculo para la navegacion o la pesca, o comprome-
ter la calidad del medio ambiente.

CAPITULO III. DISPOSICIONES COMUNES A LAS DISTINTAS ACTIVIDADES
DE EXPLORACION, EXPLOTACION E INVESTIGACION

Seccion [
Disposiciones generales

Articulo L.243-1. El titular de una autorizacion expedida en virtud de los articulos L.241-1 y
L.242-1 debera contar con la mejor tecnologia disponible. Los demaés requisitos exigidos para la expedi-
cion de las autorizaciones se determinaran por decreto soberano, incluidas las normas minimas aplica-
bles a la descarga de hidrocarburos y lodo de perforacion, las medidas de seguridad, las medidas para el
retiro de las instalaciones al finalizar las operaciones, y la obligacion de presentar un seguro o garantia fi-
nanciera que cubra la responsabilidad del operador.

Articulo L.243-2. El titular de la autorizacion debera comunicar al Ministro de Estado los resulta-
dos de todas las actividades de investigacion que haya realizado, con cualquier objetivo, dentro del plazo
maximo de un afio a partir del dia en que finalizaron las actividades.

Articulo L.243-3. A los efectos del presente capitulo, por “instalaciones y dispositivos” se enten-
dera:
1. Las plataformas y demas equipos de exploracion o explotacion y sus accesorios;

2. Las embarcaciones que participen directamente en las operaciones de exploracion o explota-
cion.

Articulo L.243-4. Podra establecerse en torno a las instalaciones y dispositivos a que se refiere el ar-
ticulo anterior una zona de seguridad que se extendera hasta una distancia que se determinara por decreto
soberano y que se medira a partir de cada uno de los puntos del limite exterior de dichas instalaciones y
dispositivos.

Nadie estara autorizado a entrar en esa zona, por el medio que sea, por razones ajenas a las operacio-
nes de exploracidn o explotacion.

Podran imponerse restricciones al sobrevuelo de las instalaciones y dispositivos y de las zonas de
seguridad, en la medida en que sea necesario para la proteccion de dichas instalaciones y dispositivos y la
seguridad de la navegacion aérea.

Articulo L.243-5. Las instalaciones y dispositivos a que se refiere el inciso 1 del articulo L.243-3
deberan ajustarse a las normas legales relativas a la proteccion de la vida humana en el mar.

Las instalaciones y dispositivos que tengan capacidad de flotacion deberan ajustarse ademas a las
normas legales relativas a la matricula de buques y la seguridad maritima.

A los efectos de dichas normas legales, se considerara que la persona que asuma la direccidn de los
trabajos de exploracion o explotacidon a bordo de esas instalaciones y dispositivos es su capitan.

Articulo L.243-6. El propietario o el operador de alguna de las instalaciones o dispositivos a que se
refiere el inciso 1 del articulo L.243-3, asi como la persona que encontrandose a bordo del mismo dirija
las actividades de exploracion o explotacion, seran responsables, cada uno dentro de su esfera de compe-
tencia, de la eficacia de la sefalizacion maritima. En todos los casos, los gastos correspondientes a la se-
falizacion, incluso dentro de las zonas de seguridad previstas en el articulo L.243-4, seran de cuenta del
propietario o el operador.
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Si las personas a que se refiere el parrafo anterior no acataran las instrucciones del Ministro de Esta-
do, éste podra, una vez vencido el plazo fijado en la intimacidn respectiva sin que se haya verificado el
cumplimiento y sin perjuicio de las acciones penales que correspondieren, adoptar de oficio las medidas
necesarias por cuenta del propietario o el operador.

Los inspectores podran acceder libremente a las instalaciones y dispositivos, asi como a los aparatos
de sefializacion.

Articulo L.243-7. Debera comunicarse a la autoridad administrativa toda informacion nautica rela-
tiva a las actividades de exploracidn y explotacion del lecho del mar y su subsuelo.

Dicha obligacion recaerd, segtin el caso, sobre el propietario o el operador de la instalacion o dispo-
sitivo previsto en el articulo L..243-3, o en la persona que, encontrandose a bordo del mismo, dirija los
trabajos.

Articulo L.243-8. El propietario o el operador deberan retirar por completo todas las instalaciones o
dispositivos que hayan dejado de utilizarse. Previamente, el operador debera haber adoptado, bajo su res-
ponsabilidad, todas las medidas necesarias para evitar que se produzcan fugas o filtraciones provenientes
del lugar donde se realizaron las operaciones de exploracion o explotacion.

En caso de omision o negativa, el Ministro de Estado intimara al operador a que cumpla dicha obli-
gacion dentro del plazo que le fijara a tal fin. Si hubiera lugar, podra procederse de oficio a realizar los
trabajos necesarios, por cuenta y riesgo del operador.

En ese caso, el propietario o el operador podran perder sus derechos sobre las instalaciones y dispo-
sitivos.

Podr4 autorizarse al propietario o al operador a no retirar todos o parte de los dispositivos que hayan
dejado de prestar utilidad pero que sigan siendo de su propiedad, siempre y cuando no representen un pe-
ligro para la navegacion, la pesca o la integridad del medio marino. En la autorizacion se estableceran las
condiciones en las que podra permitirse la permanencia de las instalaciones y dispositivos en su lugar de
emplazamiento.

Seccion 11
Disposiciones penales

Articulo L.243-9. El que emprenda una actividad de exploracion o investigacion cientifica sin ha-
ber obtenido la autorizacion prevista en el articulo L.241-1, o sin ajustarse a las condiciones establecidas
en la misma, sera castigado con seis dias a un mes de prision y con la multa prevista en el inciso 1 del ar-
ticulo 26 del Coédigo Penal, o con una sola de ambas penas.

En caso de reincidencia, el infractor sera castigado con uno a tres meses de prision y con la multa
prevista en el inciso 2 del articulo 26 del Codigo Penal.

Articulo L.243-10. El que emprenda una actividad de exploracion o explotacion de los recursos del
lecho del mar o su subsuelo sin haber obtenido la autorizacion prevista en el articulo L.241-1, o sin ajus-
tarse a las condiciones establecidas en la misma, sera castigado con uno a tres meses de prision y con la
multa prevista en el inciso 2 del articulo 26 del Cédigo Penal, o con una sola de ambas penas.

En caso de reincidencia, el infractor sera castigado con uno a cinco afios de prisiéon y con la multa
prevista en el inciso 3 del articulo 26 del Codigo Penal.

Articulo L.243-11. Cuando entienda en una causa relativa a alguna de las infracciones previstas en
los articulos L..243-9 o L..243-10 supra, el tribunal podra también ordenar al infractor que, dentro de un
plazo determinado, retire las instalaciones y dispositivos colocados sin autorizacion, o tome las medidas
necesarias para que se ajusten a las condiciones establecidas en dicha autorizacion.

El infractor que asi no lo hiciere incurrira, segun el caso, en las penas establecidas en los citados ar-
ticulos L.243-9 o L.243-10.
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Si al vencimiento del plazo fijado en la sentencia, las instalaciones y dispositivos no hubieran sido
retirados por completo o no cumplieran con todas las condiciones establecidas en la autorizacion, el Mi-
nistro de Estado podra proceder de oficio a la ejecucion de los trabajos ordenados por el tribunal, por
cuenta y riesgo del infractor.

Articulo L.243-12. Cuando se haya levantado un acta de comprobacion de una infraccion a las dis-
posiciones de los articulos L.243-9 o L.243-10 supra, se podra ordenar la suspension de los trabajos de
exploracion o explotacion hasta que el tribunal dicte sentencia definitiva, ya sea por decision del Fiscal
General adoptada a solicitud del Ministro de Estado, o de oficio por el juez de instruccion, o por el tribu-
nal que entienda en el proceso penal.

En todos los casos se citara al propietario o al operador para que dé las explicaciones del caso.

La decision judicial debera aplicarse en forma inmediata, sin perjuicio de los recursos a que hubiere
lugar.

La autoridad judicial podra en cualquier momento, de oficio o a solicitud del Ministro de Estado, el
propietario o el operador, dejar sin efecto la orden de suspension de los trabajos.

Si la autoridad judicial no hubiera intervenido atn, el Ministro de Estado podra, en las mismas con-
diciones, ordenar de oficio la suspension de los trabajos. Se encargara personalmente de hacer cumplir su
decision, la que quedara sin efecto si no se inicia el proceso penal o si se decreta el sobreseimiento o la
absolucion.

Articulo L.243-13. La continuacion de los trabajos de exploracion o explotacion a pesar de la deci-
sion judicial o administrativa de suspension se castigara, segun el caso, con las penas previstas en los ar-
ticulos L.243-9 o L.243-10.

Articulo L.243-14. La contaminacion del mar causada por las instalaciones y dispositivos mencio-
nados en el articulo L.243-3 dara lugar a la aplicacion de las disposiciones contenidas en los capitulos 11
y III del titulo II del libro II.

En ausencia del capitan, las acciones legales se incoaran, segtin el caso, contra el propietario, el ope-
rador o la persona que, encontrandose a bordo de las instalaciones o dispositivos, dirija las actividades de
exploracion o explotacion.

El propietario o el operador que no hayan dado instrucciones precisas a sus empleados para evitar la
contaminacion, o que no hayan vigilado el cumplimiento de esas instrucciones, se consideraran compli-
ces de la infraccion.

Articulo L.243-15. El propietario o el operador que por negligencia no retiren las instalaciones o
dispositivos mencionados en el articulo L..243-8, o que se nieguen a hacerlo, seran castigados, segtin el
caso, con las penas previstas en los articulos [..243-9 o L..243-10.

Articulo L.243-16. Las infracciones a las normas del articulo L.243-6 sobre sefializacion maritima
seran castigadas con seis dias a tres meses de prision y con la multa establecida en el inciso 2 del articulo
26 del Codigo Penal.

Si como consecuencia de una infraccion de ese tipo se produjera el abordaje, el encallamiento o el
choque de alguna de las instalaciones o dispositivos previstos en el articulo L.243-3, o de cualquier otro
buque, contra un obstaculo visible o conocido, o la instalacion, el dispositivo, el buque o su carga suftrie-
ran averias graves, el infractor sera castigado con uno a seis meses de prision y con la multa establecida
en el inciso 3 del articulo 26 del Codigo Penal, o con una sola de ambas penas.

Si la infraccion tuviera como consecuencia la pérdida o la innavegabilidad absoluta del dispositivo,
la instalacion o el buque a que se refiere el parrafo anterior, o la pérdida de su carga, o si como resultado
de la infraccidon una o mas personas perdieran la vida o sufrieran heridas graves, el infractor sera castiga-
do con tres meses a dos anos de prision y con la multa prevista en el inciso 4 del articulo 26 del Codigo
Penal, o con una sola de ambas penas.
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El tribunal podra ordenar en todos los casos que la sefalizacion se ajuste a las normas dentro de un
plazo determinado.

En caso de incumplimiento, el Ministro de Estado adoptara las medidas necesarias para regularizar
la sefializacion por cuenta y riesgo del infractor.

Articulo L.243-17. Toda infraccidn a las disposiciones del articulo L.243-7, sobre comunicacion de
informacidn nautica, se castigara con seis dias a tres meses de prision y con la multa establecida en el in-
ciso 2 del articulo 26 del Cdédigo Penal, o con una sola de ambas penas.

Articulo L.243-18. Salvo en caso de fuerza mayor, el que entre por mar o por aire en una de las zo-
nas de seguridad a que se refiere el articulo L.243-4, después de que la autoridad competente haya toma-
do las medidas necesarias para informar a los navegantes de la existencia de dicha zona, sera castigado
con seis dias a tres meses de prision y con la multa establecida en el inciso 2 del articulo 26 del Codigo
Penal, o con una sola de ambas penas.

En caso de reincidencia, el infractor podra ser castigado con seis meses a dos afios de prision 'y con la
multa prevista en el inciso 3 del articulo 26 del Codigo Penal.

El tribunal podra en todos los casos ordenar la confiscacion del buque o la aeronave utilizada para
cometer la infraccion.

CAPITULO IV. EXPLOTACION DE LOS RECURSOS VIVOS
Seccion 1
Disposiciones generales

Articulo L.244-1. La explotacion de los recursos vivos del medio marino comprende la pesca de
distintas especies animales, la acuicultura y la recoleccion de diversas especies vegetales.

Articulo L.244-2. La explotacion de los recursos vivos del medio marino, incluidas la pesca de dis-
tintas especies animales, la acuicultura y la recoleccion de especies vegetales, debera llevarse a cabo de
conformidad con las normas reglamentarias pertinentes.

Solamente los pescadores profesionales podran vender el producto de sus actividades pesqueras.

Articulo L.244-3. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo [..230-2, una vez oida la opinién del
Consejo del Mar se estableceran por decreto soberano:

1. Las fechas de apertura y cierre de las distintas zonas de pesca; las zonas en las que se permite la
pesca durante todo el afo, y las horas durante las cuales se puede pescar;

2. Las medidas de orden y vigilancia que deberan observarse durante la pesca;
3. Lasredes, mallas, artefactos e instrumentos de pesca prohibidos;
4. Los procedimientos y métodos de pesca prohibidos;

5. Lasnormas especiales destinadas a evitar la destruccion de las frezas; las dimensiones minimas
que deben tener las distintas especies de peces, crustaceos y moluscos para que se permita su pesca;

6. Las circunstancias en las que podran autorizarse excepciones a las prohibiciones establecidas
en los incisos 4 y 5 del presente articulo;

7. Los cebos o carnadas prohibidas;

8. Entérminos generales, las medidas de vigilancia necesarias para garantizar la conservacion y el
desarrollo de las especies animales y vegetales;

9. Las condiciones de instalacion y funcionamiento de establecimientos de acuicultura.
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Articulo L.244-4. Se prohibe la captura de peces o crustaceos por medio de explosivos, electrocu-
cion, armas de fuego o drogas.

Articulo L.244-5. Se prohibe la venta, el transporte, la venta callejera o cualquier otro uso del pro-
ducto de actividades de pesca prohibidas.

Seccion I1
Disposiciones penales

Articulo L.244-6. El que use explosivos, electrocucion, armas de fuego o drogas para la pesca sera
castigado con 6 a 18 meses de prisidon y con la multa prevista en el inciso 4 del articulo 26 del Cédigo
Penal.

En caso de reincidencia, el maximo de la pena de prision se elevara a dos afios, y el maximo de la
multa sera el doble del previsto en el articulo anterior.

Articulo L.244-7. Sin perjuicio de la aplicacion de lo dispuesto en el articulo L.230-3, las infraccio-
nes a las demas disposiciones del presente capitulo y a los decretos soberanos y las resoluciones ministe-
riales que las reglamentan se castigaran con uno a cinco dias de prisién y con la multa establecida en el
inciso 3 del articulo 29 del Codigo Penal, o con una sola de ambas penas.

En caso de reincidencia antes de transcurrido un afio desde la infraccion anterior, la pena de prision
serd de seis dias a un mes y la multa aplicable sera la prevista en el inciso 1 del articulo 26 del Codigo
Penal.

Articulo L.244-8. Las redes, mallas, artefactos e instrumentos de pesca prohibidos seran confisca-
dos y en la sentencia respectiva se dispondra su destruccién en todos los casos.

También se confiscaran los buques, embarcaciones y equipos utilizados para cometer el delito. La
sentencia de condena respectiva podra disponer su embargo y posterior venta.

Articulo L.244-9. La confiscacion de un buque o embarcacion podra ser sustituida por el deposito
de una suma de dinero equivalente al doble de la multa maxima en que se hubiera incurrido. La sentencia
de condena podra disponer la confiscacion de la suma depositada.

Articulo L.244-10. El propietario, el operador, el capitan o cualquier otra persona responsable de un
buque, que haya sido acusada de infringir los decretos soberanos o las resoluciones ministeriales a que se
refiere el articulo L.244-7, no podra abandonar el puerto hasta que haya depositado una suma de dinero
equivalente al doble de la multa maxima en que hubiera incurrido.

Libro III. Buques y otras embarcaciones maritimas

TITULO 1. REGIMEN JURIDICO DE LOS BUQUES
CAPITULOI. NATURALIZACION

Seccion 1
Disposiciones generales
Articulo L.311-1. El derecho de un buque a enarbolar el pabellon de Mdnaco le sera conferido me-
diante la naturalizacion.

La naturalizacion sera concedida por el Ministro de Estado, y se hara constar en un acta de naturali-
zacion.

El contenido, asi como las formas de expedicion, convalidacion y uso del acta de naturalizacion, se
determinaran por decreto soberano.
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La nacionalidad del buque quedara confirmada mediante la expedicion de un certificado anual de
nacionalidad.

La expedicion de dicho certificado estara supeditada al pago del derecho anual de naturalizacion
previsto en el articulo L.311-8.

Articulo L.311-2. Los requisitos exigidos a los buques para la obtencion de la naturalizacion se de-
terminaran por decreto soberano.

Articulo L.311-3. No se exigira la naturalizacion:

1. A las embarcaciones que figuren en el inventario de un buque que haya obtenido la naturali-
zacion;

2. Alasembarcaciones y artefactos flotantes que, por su propio disefio, no se consideren buques;

3. Alas embarcaciones de recreo que salgan al mar por periodos breves y en forma esporadica y
limitada, con fines de demostracion o prueba, por cuenta de sus constructores, revendedores o importa-
dores.

La aplicacion del presente articulo se reglamentara por decreto soberano.

Articulo L.311-4. La Direccion de Asuntos Maritimos llevara un registro en el que anotara, respec-
to de cada uno de los buques que hayan obtenido la naturalizacidn, los datos exigidos por decreto sobera-
no, que permitan identificar al buque y a su propietario o propietarios.

En dicho registro deberan inscribirse los documentos a que se refieren los articulos L.314-10,
L.315-15,L.316-3,L.317-3, L.317-8, L.317-14, L.317-16 y L.511-3.

Articulo L.311-5. El propietario de un buque naturalizado debera comunicar a la Direccidon de
Asuntos Maritimos cualquier modificacion que se introduzca en las caracteristicas del buque, oportuna-
mente establecidas por decreto soberano.

La misma exigencia regira respecto de cualquier cambio que se opere en la propiedad o la copropie-
dad del buque o en el domicilio de su propietario o propietarios.

La declaracion debera formularse ante la Direccion de Asuntos Maritimos dentro del plazo de tres
meses. En caso de modificacion de las caracteristicas del buque, el plazo se contara a partir de la fecha de
finalizacion de los trabajos respectivos.

Articulo L.311-6. Elacta de naturalizacion solo podra utilizarse en relacion con el buque para el que
haya sido expedida. No podra transferirse a titulo oneroso ni gratuito.

No obstante, el propietario de un buque podra darlo en préstamo o arrendamiento. En ese caso, la va-
lidez del acta de naturalizacion estara supeditada a la inscripcion del préstamo o arrendamiento ante la
Direccion de Asuntos Maritimos.

La aplicacion del presente articulo se reglamentara por decreto soberano.

Articulo L.311-7. Ningan capitan de un buque naturalizado en Moénaco podra hacerse a la mar sin
llevar a bordo el acta de naturalizacion vigente.

Seccion I1
Derecho anual de naturalizacion

Articulo L.311-8. Todo propietario de un buque al que se haya otorgado el beneficio de la naturali-
zacion estara obligado al pago de un derecho anual por tal concepto.

Esta obligacion no regira respecto de los buques que enarbolen el pabellon del Principe o que sean
de propiedad del Estado o hayan sido fletados por éste.
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Tampoco se aplicara a los buques y embarcaciones que pertenezcan a escuelas de deportes nauticos
autorizadas por resolucidon ministerial, o fletados por dichas academias.

Articulo L.311-9. La base imponible y la tasa del derecho aplicable, asi como el monto de las san-
ciones por mora, se fijaran por decreto soberano, en el que se indicaran también las formas de recauda-
cion del derecho y las sanciones aplicables.

Seccion 11
Disposiciones penales

Articulo L.311-10. El que, en forma fraudulenta y por el medio que sea, obtenga o haga obtener,
o intente obtener o hacer obtener, el beneficio de la naturalizacion de un buque incurrird en una pena
de seis meses a tres afios de prision y en la multa establecida en el inciso 3 del articulo 26 del Cédigo
Penal.

Articulo L.311-11. El que, estando en conocimiento de la naturalizacion fraudulenta de un buque,
no impida o trate de impedir que dicho buque se haga a la mar, o acepte ejercer el mando de dicho buque
o lo ejerza, incurrira en las penas previstas en el articulo anterior.

El capitan podra ademas ser sancionado con la prohibicion de ejercer el mando de un buque por un
periodo que no excedera de cinco afios.

El que, sin tener derecho a ello, enarbole en su buque el pabelldn de Moénaco o ejerza el mando de di-
cho buque incurrira en las mismas penas.

Articulo L.311-12. El que, en contravencion de lo dispuesto en el articulo L..311-6, utilice, ceda o
intente ceder en forma fraudulenta un acta de naturalizacion incurrira en las penas establecidas en el ar-
ticulo L.311-10.

Articulo L.311-13. En cadauno de los casos previstos en los articulos precedentes, si se reiterara la
infraccidn, ademas de aplicarse el articulo 40 del Cédigo Penal se impondra la multa maxima prevista en
el inciso 3 del articulo 26 de dicho Cddigo, y podra prohibirse al infractor, con caracter permanente, que
ejerza el mando de un buque.

Articulo L.311-14. El capitan de un buque que incumpla lo dispuesto en el articulo L..311-7 incurri-
ra en la multa prevista en el inciso 2 del articulo 26 del Cédigo Penal.

La misma pena se aplicara al que en los hechos sea el responsable del buque en el momento de la in-
fraccion.

En caso de reincidencia, ademas de aplicarse el articulo 40 del Cédigo Penal, podrd imponerse al in-
fractor la prohibicion de ejercer el mando de un buque por un periodo que no excedera de cinco afos.

Articulo L.311-15. El propietario de un buque que no comunique a la Direccion de Asuntos Mariti-
mos cualquier modificacién que se introduzca en las caracteristicas de un buque naturalizado, o cual-
quier cambio que se opere en la propiedad o copropiedad del buque o en el domicilio de su propietario o
propietarios, incurrira en la multa establecida en el inciso 3 del articulo 29 del Cédigo Penal.

CAPITULO II. LIMITACION DE LA RESPONSABILIDAD
DE LOS PROPIETARIOS DE BUQUES

Articulo L.312-1. El propietario de un buque podra limitar su responsabilidad en las condiciones
establecidas en los convenios internacionales.

Lamisma norma se aplicard a las personas que, con arreglo a dichos convenios, se consideren asimi-
ladas a los propietarios.

Articulo L.312-2. Eltribunal de primera instancia sera competente para determinar el derecho de un
propietario a limitar su responsabilidad y para entender en los procedimientos de liquidacion.
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CAPITULO III. LA HIPOTECA NAVAL
Articulo L.313-1. Los buques pueden gravarse con hipoteca, y sélo pueden hipotecarse por acuerdo
de partes.
Se puede constituir hipoteca sobre un buque en construccion.

La hipoteca es valida inicamente cuando se otorga sobre uno o mas buques claramente designados y
por una suma determinada.

Articulo L.313-2. El contrato en virtud del cual se constituye una hipoteca naval debe celebrarse
por escrito, so pena de nulidad, y puede otorgarse en documento privado.

Pueden celebrarse contratos hipotecarios en el extranjero.

Articulo L.313-3. No podra constituirse hipoteca sobre un buque, so pena de nulidad, sino por su
propietario o un mandatario de éste que acredite tener poder especial para ello.

El copropietario que desee hipotecar su parte indivisa en un buque no podra hacerlo sino con la auto-
rizacion de los copropietarios cuyas partes indivisas representen la mayor parte del valor del buque; la
omision de este requisito acarreara la nulidad de la hipoteca.

Articulo L.313-4. La hipoteca constituida sobre un buque o una parte indivisa de un buque se ex-
tendera, a menos que se pacte lo contrario, al casco, aparejos, equipos, maquinas y demas accesorios
del buque.

Si la embarcacion se pierde o sufre averias, se entenderan subrogadas al valor de la misma y sus ac-
cesorios:

a) Laindemnizacion debida al propietario por los dafios sufridos por la embarcacion;

b) Lassumas debidas al propietario como contribucion a las averias gruesas sufridas por la embar-
cacion;

¢) Laindemnizacion debida al propietario por operaciones de socorro o salvamento realizadas con

posterioridad a la inscripcidn de la hipoteca, cuando dichas operaciones hayan causado la pérdida o la
averia de la embarcacion hipotecada;

d) Laindemnizacion debida por el asegurador del casco de la nave.
Son validos los pagos realizados de buena fe antes de que se deduzca oposicion.

Articulo L.313-5. Los requisitos de publicidad y el plazo de validez de la hipoteca se estableceran
por decreto soberano. La hipoteca solo es oponible a terceros a partir de su publicacion.

La validez y la eficacia de la hipoteca que el comprador de una embarcacion adquirida o construida
en el extranjero constituya sobre ésta antes de naturalizarla estaran sujetas a su publicacién en Monaco.

Lamisma norma se aplicard a la hipoteca constituida por el vendedor o el fabricante de un buque an-
tes de venderlo siempre que la hipoteca se haya publicado en debida forma con anterioridad a la venta.

Articulo L.313-6. Siexisten dos o mas hipotecas sobre el mismo buque o sobre la misma parte de un
buque, su orden de prelacion se determinara en funcion de sus fechas de inscripcion respectivas.

Las hipotecas inscriptas el mismo dia tendran la misma prelacion, con independencia de la hora de
su inscripcion.

Articulo L.313-7. Lahipoteca subsistira por un periodo de 10 afos a partir de la fecha de su inscrip-
cion, y caducara si no se reinscribe antes del vencimiento de dicho plazo.

Articulo L.313-8. La inscripcion otorga a los intereses la misma prelacion que al capital, siempre
que en el documento constitutivo de la hipoteca y en su inscripcion se indique el tipo de interés.

Articulo L.313-9. Si el titulo constitutivo de la hipoteca se ha emitido a la orden, su negociacion por
endoso entrafara la cesion del derecho hipotecario.
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Articulo L.313-10. Las inscripciones se reducen o se cancelan por el consentimiento de las partes
interesadas que tengan capacidad para ello, o en virtud de una sentencia inapelable o pasada en autoridad
de cosa juzgada.

Articulo L.313-11. Los acreedores con hipoteca inscripta podran embargar y hacer vender el buque
hipotecado para que se les clasifique y se les pague por orden de preferencia, de acuerdo con la fecha de
sus respectivas inscripciones.

La hipoteca naval sigue al buque, cualquiera sea su poseedor.

Articulo L.313-12. Si la hipoteca grava unicamente una parte indivisa del buque, el acreedor s6lo
podra embargar y hacer vender la parte indivisa hipotecada a su favor. No obstante, si la hipoteca grava
mas de la mitad del buque, el acreedor, después de embargar el buque, podra hacerlo vender en su totali-
dad a condicién de que se cite a los copropietarios para la venta.

En todos los casos de copropiedad, las hipotecas otorgadas por uno o mas copropietarios sobre una
parte indivisa del buque durante el periodo de indivision subsistiran después de la particion o la venta en
subasta.

No obstante, si la venta se realiza mediante subasta judicial, el derecho de los acreedores que tengan
hipoteca solamente sobre una parte indivisa del buque se limitara a su derecho de preferencia sobre la
parte del precio que corresponda a la parte hipotecada.

Articulo L.313-13. El tribunal de primera instancia serd competente para entender en el procedi-
miento de embargo y venta forzosa del buque o de la parte indivisa hipotecada.

Articulo L.313-14. Se prohibe todo acto voluntario que traiga aparejada la pérdida de la naturaliza-
cion de un buque hipotecado. Todo acto fraudulento que se cometa en contravencion de esta prohibicion
sera nulo y hara incurrir a su autor en las penas establecidas en el articulo 337 del Cédigo Penal.

Articulo L.313-15. Las hipotecas previstas en el presente Codigo se aplican unicamente a los bu-
ques de 20 o mas toneladas de registro bruto.

CAPITULO IV. CREDITOS PRIVILEGIADOS

Articulo L.314-1. Los créditos siguientes tendran privilegio sobre el buque, sobre el flete del viaje
durante el que se origind el crédito privilegiado, y sobre los accesorios del buque y del flete adquiridos a
partir del comienzo del viaje:

1. Las costas judiciales y demds gastos relacionados con la venta del buque y la distribucion del
precio de venta obtenido;

2. Losderechos de practicaje, las tarifas portuarias y de movimiento y demas tasas de indole simi-
lar, asi como los gastos de deposito y conservacion del buque desde su entrada en el ultimo puerto hasta
el momento de su venta;

3. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 475 del Codigo de Comercio, las obligaciones deri-
vadas de la contratacion del capitan, la tripulacion y demas personas empleadas a bordo, asi como las
contribuciones, los intereses y los recargos por atraso a que se refiere el articulo 1938-60 del Cédigo
Civil;

4. Las remuneraciones adeudadas por concepto de salvamento y asistencia y la contribucion del
buque a las averias gruesas;

5. Lasindemnizaciones por abordaje u otros accidentes de navegacion o por dafios causados a ins-
talaciones portuarias; las indemnizaciones por lesiones corporales a pasajeros o miembros de la tripula-
cion, y las indemnizaciones por pérdida o averias de la carga o del equipaje;

6. Los créditos emergentes de:
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a) Los contratos celebrados o las operaciones realizadas por el capitan lejos del puerto de matricu-
la, en virtud de sus potestades legales, para atender a las necesidades reales de conservacién del buque o
de continuacion del viaje, con independencia de que el capitan sea o no al mismo tiempo el propietario
del buque, y sin que interese que el acreedor sea ¢l mismo o un proveedor, una empresa de reparaciones,
un prestamista u otro contratista;

b) Los contratos celebrados o las operaciones realizadas por el consignatario del buque para satis-
facer las necesidades reales de conservacion del buque o de continuacion del viaje.

Articulo L.314-2. Los créditos privilegiados constituyen garantias reales legales no inscriptas, y
tienen prelacion respecto de cualquier crédito hipotecario.

Articulo L.314-3. Los acreedores pueden invocar ademas los privilegios del derecho comun, pero
esos privilegios no tendran prelacion respecto de los créditos hipotecarios.

Articulo L.314-4. Los accesorios del buque y del flete a que se refiere el articulo L.314-1 son:

1. Lasindemnizaciones debidas al propietario por los dafios materiales sufridos por el buque y no
reparados, o por la pérdida del flete;

2. Lasindemnizaciones debidas al propietario por averias gruesas que consistan en dafios materia-
les sufridos por el buque y no reparados, o que hayan determinado la pérdida del flete;

3. Lasremuneraciones adeudadas al propietario por operaciones de socorro o salvamento realiza-
das antes de finalizado el viaje, una vez deducidas las sumas destinadas al capitan y demas personas al
servicio del buque.

El precio del pasaje se asimilara al flete.

Articulo L.314-5. No se consideran accesorios del buque o del flete las indemnizaciones debidas al
propietario en virtud de contratos de seguros, ni las sumas aportadas por el Estado en concepto de primas,
subvenciones u otros subsidios.

Articulo L.314-6. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo L.314-1, el privilegio de que gozan los
créditos de las personas al servicio del buque se aplicara al conjunto de los fletes pagaderos por todos los
viajes realizados durante el curso del mismo contrato de trabajo.

Articulo L.314-7. Los créditos correspondientes a un mismo viaje preferiran entre si en el orden en
que figuran en el articulo L.314-1.

Los créditos comprendidos en el mismo inciso tendran la misma prelacion y, si el precio de venta
fuera insuficiente, se pagaran a prorrata.

No obstante, los créditos previstos en los incisos 4 y 6 del articulo L..314-1, en cada una de sus cate-
gorias, se pagaran en forma preferente en orden inverso a las fechas en que se generaron.

Los créditos derivados de un mismo hecho se reputaran originados en el mismo momento.

Articulo L.314-8. Los créditos privilegiados de cada viaje tendran preferencia sobre los correspon-
dientes al viaje anterior.

Sin embargo, los créditos emergentes de un mismo contrato de trabajo que abarque varios viajes ten-
dran la misma prelacion que los créditos generados en el ultimo de dichos viajes.

Articulo L.314-9. Los privilegios previstos en el articulo L.314-1 siguen al buque, cualquiera sea su
poseedor.

Dichos privilegios se extinguen en el plazo de un afio, salvo en el caso de los créditos correspondien-
tes a los suministros referidos en el inciso 6 del articulo L.314-1, cuyo privilegio caduca a los seis meses.

Los plazos se aplican:

1. Alos privilegios que garantizan las remuneraciones correspondientes a las operaciones de so-
corro y salvamento, a partir del dia en que finalizaron dichas operaciones;
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2. Alos privilegios que garantizan el pago de las indemnizaciones por abordaje y otros accidentes
y por lesiones corporales, a partir del dia en que se causo el dafio;

3. Alos privilegios que garantizan los créditos por pérdida o averias de la carga o del equipaje, a
partir de la fecha de entrega de la carga o del equipaje, o de la fecha en que deberian haberse entregado;

4. A los privilegios que garantizan los créditos por concepto de reparaciones o suministros y de-
mas créditos a que se refiere el inciso 6 del articulo L.314-1, a partir del momento en que se generaron.

Entodos los demas casos, el plazo se contara a partir de la fecha en que el crédito se haga exigible.

Articulo L.314-10. Independientemente de los modos generales de extincion de las obligaciones,
los privilegios previstos en el presente capitulo se extinguen:

1. Por la confiscacion del buque como consecuencia de la transgresion de leyes aduaneras, poli-
ciales o de seguridad;

2. Por la venta judicial del buque;

3. Encaso de transferencia voluntaria de la propiedad del buque, dos meses después de la inscrip-
cion del acta de transferencia en el registro a que se refiere el articulo L.311-4.

Articulo L.314-11. El privilegio sobre el flete podra ejercerse mientras el flete esté pendiente de
pago, o cuando la suma correspondiente al flete se encuentre en poder del capitan o del representante del
propietario. La misma norma se aplicara al privilegio sobre los accesorios.

Articulo L.314-12. Las disposiciones del presente capitulo se aplican tanto a los buques explotados
por su propietario, como a los explotados por un armador no propietario o por un fletador principal, salvo
cuando el propietario haya sido despojado de la posesion por un acto ilicito y, ademas, el acreedor no ac-
tae de buena fe.

CAPITULO V. EMBARGO DE BUQUES

Seccion [
Disposiciones generales

Articulo L.315-1. Cualquier buque podra ser embargado y vendido por orden judicial con arreglo a
las normas del presente capitulo.

Articulo L.315-2. Toda decision judicial o acto relacionado con el embargo de un buque debera no-
tificarse al Director de Asuntos Maritimos, a peticion de la parte que primero lo solicite.

Articulo L.315-3. En cuanto tome conocimiento de un embargo por la notificacion de la decision
que lo ha autorizado, el Director de Asuntos Maritimos prohibira la partida del buque embargado.

Articulo L.315-4. A pesar de la existencia del embargo, el presidente del tribunal de primera instan-
cia podra, mediante una decision adoptada sumariamente, autorizar la salida del buque para uno o mas
viajes determinados. Para obtener dicha autorizacion, el solicitante debera prestar caucion suficiente en
favor del acreedor embargante.

El Presidente determinara entonces el plazo dentro del cual el buque debera regresar al puerto en que
fue embargado, plazo que podra modificarse segun las circunstancias. Si al vencimiento de dicho plazo
el buque no hubiera regresado al puerto, se entregara al acreedor la suma depositada en garantia.

Seccion Il
Embargo preventivo

Articulo L.315-5. El embargo preventivo puede decretarse a solicitud de parte por el presidente del
tribunal de primera instancia.
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La autorizacion podra concederse desde el momento en que se justifique la existencia de un crédito
que en principio parezca tener fundamento. Dicha autorizacion podra supeditarse a que el acreedor
demuestre previamente su solvencia o, en su defecto, a que preste caucion mediante un instrumento emi-
tido a nombre del secretario general del tribunal o que quedara depositado en poder de éste o de un depo-
sitario.

El demandante podra ser llamado a responder ante el tribunal de primera instancia por los perjuicios
causados como consecuencia del embargo del buque o por los gastos derivados de la caucion o garantia
prestadas para liberar al buque o impedir el embargo.

Articulo L.315-6. El embargo preventivo impide la salida del buque. No menoscaba en modo algu-
no los derechos del propietario.

Articulo L.315-7. Enlaorden de autorizacion del embargo se dard al acreedor un plazo no mayor de
un mes para que inicie la accion de validez del embargo preventivo o presente la demanda sobre el fondo
del asunto, so pena de la nulidad del embargo.

Articulo L.315-8. El presidente del tribunal de primera instancia podra ordenar el levantamiento del
embargo, contra el deposito, en poder de un depositario designado por el Presidente de dicho tribunal, de
una suma suficiente para garantizar el pago del capital, intereses y gastos, y que estard afectada exclusi-
vamente al pago del crédito del acreedor embargante.

Cuando un buque haya sido embargado y se haya depositado una caucion o garantia para obtener el
levantamiento del embargo o evitar que éste fuese trabado, no se podra proceder, con respecto a la misma
deuda y al mismo acreedor, a trabar un nuevo embargo sobre el mismo buque o sobre cualquier otro bu-
que perteneciente al mismo propietario, ni podra exigirse el depdsito de nuevas cauciones o garantias.

Articulo L.315-9. El acreedor embargante debera, so pena de nulidad, notificar el embargo al pro-
pietario dentro del plazo de tres dias, adjuntando copia del acta respectiva.

El embargo se notificara al Director de Asuntos Maritimos y al cédnsul del Estado cuyo pabellon
enarbole el buque, con copia del acta respectiva.

Seccion 111
Ejecucion del embargo

Articulo L.315-10. No se podra proceder a la ejecucion del embargo antes de transcurridas 24 horas
de practicada la intimacién de pago.

Articulo L.315-11. La intimacion se hara al propietario personalmente o en su domicilio.

Cuando el crédito tenga privilegio sobre el buque con arreglo a lo dispuesto en el articulo L.314-1, la
intimacion podra hacerse al capitan del buque.

La intimacion se hara con plazo de 10 dias.

Articulo L.315-12. El embargo sera trabado por el alguacil, quien consignara en el acta respectiva:
— El nombre, la profesion y el domicilio del acreedor por cuya cuenta actua;

— El titulo ejecutivo que da lugar a la accion;

— La suma cuyo pago se reclama;

— La fecha de la intimacion de pago;

— El domicilio constituido dentro del Principado a los efectos del juicio, en caso de que el acreedor
no tenga alli su domicilio legal;

— Los nombres del propietario y el capitan;

— El nombre, el tipo, el arqueo y la nacionalidad del buque;
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— La descripcion de las chalupas, botes, aparejos y demas equipos del buque, provisiones y tanques
de combustible.

El alguacil designara un depositario.
Nadie estara obligado a aceptar el cargo de depositario.

Articulo L.315-13. El embargo se notificara al Director de Asuntos Maritimos y al consul del Esta-
do cuyo pabellon enarbole el buque dentro de un plazo maximo de siete dias.

Articulo L.315-14. El acreedor embargante debera, en el plazo de tres dias, notificar el embargo al
propietario del buque mediante la entrega de una copia del acta respectiva, y hacerlo citar para que com-
parezca ante el tribunal de primera instancia a fin de notificarse personalmente de la providencia que
hard lugar a la venta de los bienes embargados.

Si el propietario no tuviera domicilio en el Principado, las notificaciones y citaciones se haran perso-
nalmente al capitan del buque embargado o, en ausencia de éste, a la persona que represente al propieta-
rio o al capitan. El plazo ordinario de la citacion de comparecencia se computarad de acuerdo con lo dis-
puesto en el articulo 158 del Cédigo de Procedimiento Civil.

Articulo L.315-15. Siel buque es de nacionalidad monegasca, el acta de embargo se inscribira en el
registro a que se refiere el articulo L.311-4.

Articulo L.315-16. Cuando el buque sea de nacionalidad monegasca, el acreedor embargante podra
solicitar al Director de Asuntos Maritimos que le expida una constancia de las inscripciones existentes.

Dentro de los siete dias siguientes, el embargo se notificara a los acreedores inscriptos en los domi-
cilios constituidos por dichos acreedores en sus respectivas inscripciones.

Enlanotificacién a los acreedores se indicara la fecha en que deberan comparecer ante el tribunal.

Articulo L.315-17. Cuando el buque embargado no sea de nacionalidad monegasca, la notificacion
se dirigira al consul del Estado cuyo pabellon enarbole el buque.

Articulo L.315-18. El tribunal determinara en su resolucion el precio minimo, las condiciones de
venta y, para el caso de que no hubiera ofertas, la fecha en que se procedera a una nueva subasta con una
base inferior, que se indicara en la misma resolucion.

Articulo L.315-19. La venta se realizara ante el tribunal de primera instancia, 15 dias después de la
colocacion del anuncio respectivo y su publicacion en el Journal de Monaco, sin perjuicio de las demas
publicaciones que pueda ordenar el tribunal.

No obstante, el tribunal podra disponer que la venta se celebre ante un notario en la oficina de éste, o
ante un corredor maritimo.

En los dos ultimos casos, la resolucion judicial determinara la forma de publicacion de la venta.

Articulo L.315-20. Los anuncios se fijaran en el puente del buque embargado, en la puerta principal
del tribunal de primera instancia y en los locales de la Direccion de Asuntos Maritimos.

Articulo L.315-21. En los anuncios se debera indicar:

— El nombre, la profesion y el domicilio del ejecutante;

— Los titulos que dan lugar a la ejecucion;

— El monto de la suma adeudada;

— El domicilio constituido por el ejecutante dentro del Principado;

— El nombre, la profesion y el domicilio del propietario del buque embargado;

— El nombre del buque, si esta construido o en construccion, el nombre del capitan y la fuerza mo-
triz del buque si fuera de propulsion mecanica;

— El lugar en que se encuentra el buque;
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— El precio minimo y las condiciones de venta;
— El dia, el lugar y la hora de la subasta.

Articulo L.315-22. Las acciones reivindicatorias se iniciaran y presentaran ante el secretario gene-
ral del tribunal antes de la adjudicacion.

Las acciones reivindicatorias que se inicien después de la subasta se convertiran de pleno derecho en
acciones de oposicion a la entrega de las sumas provenientes de la venta.

Articulo L.315-23. Las acciones de oposicion a la entrega del precio deberan promoverse a mas tar-
dar tres dias después de la adjudicacion; vencido dicho plazo, no seran admitidas.

Articulo L.315-24. El demandante u oponente dispondra de tres dias completos para presentar sus
argumentos.

El demandado dispondra de tres dias completos para contestar.
Se aplicara lo dispuesto en el articulo 648 del Codigo de Procedimiento Civil.

Articulo L.315-25. La adjudicacion del buque hara cesar al capitan en sus funciones, sin perjuicio
de su derecho a reclamar indemnizacion.

La adjudicacion cancela los privilegios y las hipotecas que graven al buque.
Articulo L.315-26. No se admitira la puja en las ventas judiciales.

Articulo L.315-27. El adjudicatario debera depositar el precio que hubiera ofrecido, deducidos los
gastos, en la oficina del secretario general del tribunal, en un plazo de 24 horas, so pena de declararse la
nulidad de la subasta.

Articulo L.315-28. En caso de falta de pago o incumplimiento de la obligacion de depositar el pre-
cio, se hara una nueva publicacion con arreglo a lo dispuesto en los articulos L.315-19, L.315-20 y
L.315-21, y tres dias mas tarde se procedera a una segunda subasta del buque por incumplimiento del pri-
mer adjudicatario, el que estara obligado al pago de las pérdidas, dafios y perjuicios, intereses y gastos
que se hubieran originado.

Articulo L.315-29. Dentro de los cinco dias siguientes a la consignacion del precio, el adjudicatario
debera presentar una solicitud ante el presidente del tribunal de primera instancia para que designe un
juez ante el cual deberan comparecer los acreedores, a cuyos efectos se les citara mediante notificacion
en sus domicilios constituidos, a fin de llegar a un acuerdo amistoso con respecto al pago del precio.

Articulo L.315-30. El aviso de la convocatoria se fijard en la sala de audiencia del tribunal y en el
Journal de Monaco.

El término del emplazamiento sera de 15 dias, y no se prorrogara por razones de distancia.

Articulo L.315-31. Los acreedores que se opongan deberan presentar sus titulos de crédito al secre-
tario general del tribunal dentro de los tres dias siguientes a la intimacion que les hubiera hecho el acree-
dor embargante o el tercero embargado; si no lo hicieran, se procedera a la distribucion del precio de ven-
ta sin que sean tenidos en cuenta.

Articulo L.315-32. En caso de que los acreedores no lleguen a un acuerdo sobre la distribucion del
precio, se levantard acta de sus pretensiones y objeciones.

Dentro del plazo de ocho dias, cada acreedor debera presentar ante el secretario general del tribu-
nal una solicitud de clasificacion de su crédito, acompanada de la documentacion en que funde su pre-
tension.

A peticidn del primero que lo solicite, se citara a los acreedores, mediante acta extrajudicial simple,
a que comparezcan ante el tribunal, el que dictara resolucion respecto de todos ellos, incluidos los acree-
dores privilegiados.
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Articulo L.315-33. Elplazo de apelacion sera de 10 dias contados a partir de la notificacion de la re-
solucion judicial, sin perjuicio de las prorrogas establecidas por razon de la distancia en materia de pro-
cedimiento civil.

Articulo L.315-34. Dentro de los ocho dias siguientes al vencimiento del plazo de apelacion y, en
caso de que se apele, dentro de los ocho dias siguientes a la resolucion correspondiente, el juez formulara
una relacion de los créditos clasificados por orden de preferencia con respecto al capital, los intereses y
los gastos. Los intereses de los créditos incluidos en la clasificacion dejaran de correr en perjuicio del
ejecutado.

Articulo L.315-35. La clasificacion de los acreedores y la distribucion del dinero se haran entre los
acreedores privilegiados e hipotecarios por su orden de prelacion, y entre los demas acreedores a prorrata
de sus créditos. Cada acreedor es clasificado con respecto al capital y también con respecto a los intere-
ses y gastos.

Articulo L.315-36. Por disposicion del juez comisionado, el secretario del tribunal entregara la rela-
cion de los créditos clasificados, tal como se prevé en materia de bienes inmuebles.

En la misma resolucion se autorizara la cancelacion de las inscripciones de los acreedores no in-
cluidos en la clasificacion. Se procedera a dicha cancelacion a solicitud de cualquiera de las partes intere-
sadas.

Articulo L.315-37. El embargo de una o mas partes indivisas de un buque y la distribucion del pre-
cio de su venta en subasta judicial se regiran por las normas precedentes con las modificaciones que se
detallan a continuacion.

El embargo debera notificarse a los demas copropietarios con arreglo a lo dispuesto en los parrafos
segundo y tercero del articulo L.315-16.

En el caso previsto en el articulo L.317-25, el tribunal que entienda en el procedimiento de embargo
dictara resolucién sobre las oposiciones antes de la adjudicacion.

CAPITULO VI. REGIMEN JURIDICO DE LOS BUQUES
Y ACTOS RELATIVOS A LOS BUQUES

Articulo L.316-1. Sin perjuicio de las normas especiales establecidas en la presente Ley y en sus de-
cretos reglamentarios, se aplicaran a los buques las normas del derecho comun aplicables a los bienes
muebles.

Todo acto constitutivo, traslativo o extintivo del dominio o de cualquier otro derecho real sobre un
buque que haya obtenido la naturalizacion debera otorgarse por escrito so pena de nulidad.

En dichos actos deberan consignarse los datos que permitan identificar a las partes interesadas en el
buque. Los datos que deberan mencionarse se estableceran por decreto soberano.

Articulo L.316-2. La misma norma se aplicara a los contratos de fletamento por tiempo determina-
do que transfieren al fletador la calidad de armador, asi como a los contratos de arrendamiento de buques
a casco desnudo y las transferencias de fletes acordados por un plazo superior a un afio o que en virtud de
su prorroga puedan llegar a tener una duracion similar.

Articulo L.316-3. Los actos previstos en los articulos L.316-1 y L.316-2 deberan transcribirse en el
registro a que se refiere el articulo L.311-4 y anotarse al dorso del acta de naturalizacion. Mientras no se
cumpla esta doble formalidad, dichos actos seran inoponibles frente a los terceros que hayan adquirido
de buena fe derechos sobre el buque y los hayan conservado con arreglo a la ley.

Articulo L.316-4. El que construya un buque por cuenta de otro seguira siendo el propietario del bu-
que hasta que lo entregue, a menos que se convenga lo contrario.

El contrato de construccion debera consignarse por escrito. La misma norma se aplicard a las modi-
ficaciones del contrato original.
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La transferencia del dominio se opera en el momento de la recepcion del buque, una vez probado
éste en forma concluyente.

El constructor responde de los vicios ocultos aunque el comprador haya recibido el buque sin for-
mular reservas.

La accidén de garantia contra el constructor prescribe al cabo de un afio. En el caso de los vicios ocul-
tos, el plazo se cuenta a partir del dia en que se descubren.

Articulo L.316-5. Cuando se haya declarado el concordato judicial o la liquidacidn de los bienes del
constructor del buque, y por tal motivo éste no termine la construccion, la persona por cuenta de quien se
estuviera construyendo el buque tendra derecho a que se le adjudique la propiedad del buque y los mate-
riales acopiados, a cambio del pago del precio estimado del buque, deducidos los pagos a cuenta. Podra
luego terminar a su costo la construccion del buque en el mismo lugar, corriendo por su cuenta los gastos
de ocupacion del astillero.

CAPiTULO VII. PROPIEDAD DE LOS BUQUES

Articulo L.317-1. Los buques pueden ser de propiedad de una persona fisica o juridica.

Articulo L.317-2. Los buques pueden también explotarse en régimen de condominio. Los conve-
nios relativos a la propiedad de los buques deben hacerse constar por escrito, so pena de nulidad.

Articulo L.317-3. La propiedad se dividira en cuotas o partes alicuotas. En el registro a que se re-
fiere el articulo L.311-4 debera anotarse el nimero de cuotas y el copropietario a quien corresponde
cada una.

Articulo L.317-4. Las decisiones relativas a la explotacion en régimen de condominio se adoptaran
por quienes tengan la participacién mayoritaria en el valor del buque, salvo en el caso previsto en el ar-
ticulo L.317-21.

Cada copropietario tendra derecho a un voto por su cuota parte en la propiedad.
Las decisiones que se adopten deberan notificarse a todos los copropietarios.

Articulo L.317-5. Laminoria podra recurrir judicialmente las decisiones adoptadas por la mayoria,
aunque se haya estipulado lo contrario. Dichos recursos deberan interponerse dentro del plazo de tres
anos a partir de la notificacion de la decision.

Se declarara la nulidad de la decision cuando ésta contenga vicios de forma o cuando sea contraria al
interés general de los copropietarios y se haya adoptado con el iinico fin de favorecer a la mayoria en per-
juicio de la minoria.

Articulo L.317-6. Cuando no pueda alcanzarse la mayoria, o en caso de anulacion reiterada de las
decisiones de la mayoria, el tribunal podra, a solicitud de cualquiera de los copropietarios, designar un
administrador interino, u ordenar la venta del buque en subasta, o adoptar ambas medidas.

Articulo L.317-7. Lamayoria puede confiar la administracion del buque a uno o varios administra-
dores, que pueden ser copropietarios o personas sin participacion alguna en la propiedad del buque.

Articulo L.317-8. La designacion, la renuncia o el despido de los administradores debe hacerse co-
nocer a terceros mediante su inscripcion en el registro a que se refiere el articulo L.311-4.

Articulo L.317-9. En caso de que no se designe un administrador, o de que no se cumpla el requi-
sito de publicidad establecido en el articulo anterior para hacer conocer a terceros la existencia de uno
o varios administradores, se considerara que todos los copropietarios del buque son sus administra-
dores.

Articulo L.317-10. En caso de pluralidad de administradores, éstos actuaran de comun acuerdo.
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Articulo L.317-11. El administrador tiene plenas facultades para actuar en todas las circunstancias
en ejercicio de su funciéon de administracion en nombre de los copropietarios.

Toda limitacion contractual de las potestades de los administradores carecera de efectos frente a ter-
ceros.

Articulo L.317-12. El capitan debe acatar las instrucciones del administrador.

Articulo L.317-13. Los copropietarios del buque participan en las ganancias y soportan las pérdidas
de la explotacion a prorrata de sus respectivas cuotas de dominio. En la misma proporcion deben contri-
buir a los gastos derivados de la copropiedad y responder a las solicitudes de fondos que haga el adminis-
trador.

Articulo L.317-14. Los copropietarios administradores responden ilimitada y solidariamente por
las deudas de la copropiedad, aunque se estipule lo contrario.

Igual responsabilidad tendran los copropietarios no administradores, pero so6lo en caso de que no se
pacte lo contrario.

Los pactos en contrario previstos en el parrafo anterior serdn oponibles a terceros inicamente a par-
tir de su inscripcion en el registro a que se refiere el articulo L.311-4.

Articulo L.317-15. La muerte, la incapacidad o la liquidacion de los bienes de un copropietario no
hacen cesar de pleno derecho el régimen de condominio.

Articulo L.317-16. Cada copropietario puede disponer de su cuota. La enajenacion de su parte ali-
cuota por un copropietario debe inscribirse en el registro a que se refiere el articulo L.311-4.

Articulo L.317-17. Cada copropietario responde por las deudas contraidas antes de la inscripcion de
la enajenacion prevista en el articulo L.311-4.

Articulo L.317-18. Las enajenaciones que traigan aparejada la pérdida de la nacionalidad monegas-
ca de un buque s6lo podran realizarse con la autorizacion de los demas copropietarios, aunque se haya
estipulado lo contrario.

Articulo L.317-19. Los copropietarios que sean miembros de la tripulacion del buque podran, en
caso de ser despedidos, salir del régimen de condominio y obtener de los deméas copropietarios el reem-
bolso de su cuota parte. En caso de desacuerdo, y a falta de un compromiso de arbitraje, el tribunal fijara
el precio de la cuota.

A menos que las partes acuerden otra cosa, dicho precio debera pagarse dentro del plazo de un mes a
partir de la fecha en que haya sido fijado en forma definitiva, ya sea por las partes de comun acuerdo o
por decision judicial.

Articulo L.317-20. Cada copropietario puede hipotecar su cuota parte en las condiciones y formas
previstas en el articulo L.313-1 y siguientes.

Articulo L.317-21. El administrador puede hipotecar el buque con el consentimiento de la mayoria
de intereses que representen las tres cuartas partes del valor del buque.

Articulo L.317-22. La explotaciéon comun del buque termina por su venta forzosa en subasta judi-
cial, su venta en subasta voluntaria o por decision judicial.

Articulo L.317-23. La venta en subasta voluntaria sera decidida por la mayoria de intereses que re-
presenten los dos tercios del valor del buque. En la decision de proceder a la subasta se determinaran las
modalidades de la venta.

Articulo L.317-24. El tribunal que decrete la cesacion del condominio en aplicacion del articulo
L.317-6 fijara las condiciones de venta del buque.

Articulo L.317-25. Siun embargo grava partes que representan mas de la mitad del buque, la venta
se extendera a todo el buque, salvo oposicion de los demas copropietarios por motivos reconocidos como
serios y legitimos.
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TITULOII. INCIDENTES MARITIMOS
CAPITULO I. ABORDAIJES

Articulo L.321-1. El abordaje es el choque entre un buque y cualquier otro medio de navegacion, o
entre un buque y cualquier tipo de artefacto flotante, con excepcion de los que estén amarrados en forma
permanente.

Sélo puede haber abordaje entre buques que navegan o pueden navegar.

Una vez ocurrido un abordaje, el capitan de cada uno de los buques que hayan entrado en colision
estara obligado, siempre y cuando pueda hacerlo sin poner en grave peligro a su buque, su tripulacion y
sus pasajeros, a prestar auxilio al otro buque, a su tripulacion y a sus pasajeros.

Debera poner en conocimiento del otro buque el nombre, la nacionalidad y el puerto de matricula de
su buque, asi como el lugar del que proviene y el lugar al que se dirige.

En caso de abordaje, las indemnizaciones por los dafios causados a los buques, a las personas o a las
cosas que estuvieran a bordo se regiran por lo dispuesto en el presente capitulo, sin tener en cuenta las
aguas en que se haya producido el abordaje.

Articulo L.321-2. Si el abordaje ha sido consecuencia de un hecho fortuito o se ha producido por
causa de fuerza mayor, o existen dudas acerca de las causas del accidente, los dafios seran soportados por
quienes los hayan sufrido, sin tener en cuenta si ambos buques, o uno solo de ellos, estaban anclados en el
momento del abordaje.

Articulo L.321-3. Siel abordaje se ha producido por culpa de uno de los buques, la reparacion de los
dafios correra por cuenta de ese buque.

Articulo L.321-4. Si ha habido culpa por parte de ambos buques, la responsabilidad de cada buque
sera proporcional a la gravedad de la culpa en que hubiera incurrido. No obstante, si no pudiera estable-
cerse dicha proporcion, ambos buques responderan por igual.

Lareparacion de los dafios causados a los buques, a su carga o a los efectos o demas bienes de las tri-
pulaciones, los pasajeros u otras personas que se encontraran a bordo se regira por las mismas normas,
sin responsabilidad solidaria frente a terceros.

Sin embargo, habra responsabilidad solidaria frente a terceros por los dafios derivados de la muerte
o las heridas, sin perjuicio de la accion que pueda iniciar la parte que haya pagado mas de lo que estaba
legalmente obligada a pagar.

Articulo L.321-5. La responsabilidad prevista en los articulos precedentes subsiste en caso de que
el abordaje se haya producido por culpa de un practico, aun cuando su intervencién fuera obligatoria.

Articulo L.321-6. Las disposiciones precedentes se aplican a la reparacion de los dafios causados
por un buque a otro, aun cuando no exista abordaje.

Articulo L.321-7. Las acciones de indemnizacion de dafios prescriben a los dos afios contados a
partir del incidente.

La accion prevista en el tercer parrafo del articulo L.321-4 prescribe en el plazo de un afio contado a
partir de la fecha de pago.

Los plazos de prescripcion no corren cuando el buque no ha podido ser apresado en aguas sometidas
a la jurisdiccion de Monaco o de Francia.

Las normas relativas a la limitacion de la responsabilidad de los propietarios de buques se aplican a
las acciones que surgen de lo dispuesto en el presente capitulo.

Articulo L.321-8. Las disposiciones del presente capitulo, a excepcion de lo dispuesto en el tercer
parrafo del articulo L.321-7, se aplican a los buques del Estado o afectados a un servicio publico.
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CAPITULO II. ASISTENCIA

Articulo L.322-1. El auxilio prestado a buques en peligro por otros buques, asi como los servicios
de la misma indole que se prestan los buques entre si, se regiran por lo dispuesto en el presente capitulo,
con independencia de las aguas en que se hayan prestado.

Articulo L.322-2. Toda asistencia que haya sido de utilidad dara lugar a una remuneracion equitati-
va, aun cuando los buques pertenezcan al mismo propietario.

Salvo acuerdo en contrario, no se debera remuneracidon alguna cuando el auxilio prestado no tenga
un resultado util, considerandose tal la prevencion o la limitacion de la contaminacion o cualquier otro
dafio al medio ambiente.

La suma debida no podra en ningtin caso superar el valor de los efectos salvados. Sin embargo,
cuando quien presta la asistencia interviene en relacion con un buque que, por si mismo o por su carga,
constituye una amenaza de dafio inminente al medio ambiente, tendra derecho a una indemnizacion equi-
valente a los gastos en que hubiera incurrido, incluida la amortizacion razonable del material utilizado.

No se debera remuneracion alguna por el rescate de personas.

Quienes, en las mismas situaciones de peligro, salven vidas humanas, tendran derecho a una parte
equitativa de la remuneracion otorgada a los que hayan salvado al buque, la carga y los accesorios.

Articulo L.322-3. No tendran derecho a remuneracion alguna quienes hayan participado en opera-
ciones de socorro a pesar de la prohibicion expresa y razonable del buque auxiliado.

Articulo L.322-4. El remolcador so6lo tendra derecho a una remuneracion por la asistencia prestada
al buque remolcado cuando haya prestado servicios extraordinarios que no puedan considerarse parte de
la ejecucion del contrato de remolque.

Articulo L.322-5. El monto de la remuneracion sera fijado por las partes de comun acuerdo o, en su
defecto, por el tribunal.

De la misma manera se determinara la proporcion en que habra de distribuirse la remuneracion entre
los salvadores, o entre los propietarios, el capitan y la tripulacion de cada uno de los buques que hayan
participado en la operacion de socorro.

Si el buque que presta auxilio es extranjero, la distribucion se hara con arreglo a su legislacion na-
cional.

Articulo L.322-6. Las dificultades que surjan como consecuencia de una operacion de socorro que
haya dado o no lugar a un acuerdo serdn de competencia del tribunal de primera instancia.

El tribunal tendra plenas facultades para determinar la validez y el caracter equitativo del acuerdo.

El tribunal establecera o modificara la remuneracion que debera pagarse a quien haya prestado la
asistencia, teniendo en cuenta las circunstancias, principalmente el valor del buque o de la carga, y el pe-
ligro corrido por ambos.

Articulo L.322-7. El que presta la asistencia no es responsable frente al buque auxiliado ni frente a
terceros.

No obstante, podra invocarse su responsabilidad en caso de dolo o culpa inexcusable. Es inexcusa-
ble la culpa deliberada, que implica la conciencia de la probabilidad del dafio y su aceptacidon imprudente
sin motivos justificados.

Articulo L.322-8. La accidn de reclamacion del pago de la remuneracidn prescribe a los dos afios
contados a partir de la fecha de finalizacion de las operaciones de socorro.

Sin embargo, el plazo de prescripcion no corre cuando el buque no ha podido ser apresado en aguas
sometidas a la jurisdiccion de Mdnaco o de Francia.

La accién de responsabilidad contra el que presto la asistencia tiene el mismo plazo de prescripcion.
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Articulo L.322-9. Todo capitan tiene la obligacion de prestar auxilio a toda persona que se encuen-
tre en peligro de desaparecer en el mar, siempre que pueda hacerlo sin arriesgar seriamente a su buque, su
tripulacion o sus pasajeros.

El propietario del buque no sera responsable de las infracciones a lo dispuesto en el parrafo anterior,
a menos que haya intervenido efectivamente y en forma directa.

Articulo L.322-10. Las disposiciones del presente capitulo, con excepcidn de lo dispuesto en el se-
gundo parrafo del articulo L.322-8, se aplicaran a los buques del Estado o a los afectados a un servicio
publico.

Lo dispuesto en el segundo parrafo del articulo L.322-5 no se aplicara a los buques del Estado.

El auxilio prestado entre buques pertenecientes al Estado no daré lugar a remuneracion.

TITULOIIl. EL CAPITAN
Articulo L.330-1. El capitan es el jefe del grupo humano a bordo del buque, el jefe de la expedicion
maritima y el representante del armador.

A falta de un capitan titular, sus funciones seran desempefiadas por la persona que en los hechos
ejerza habitualmente el mando del buque.

Articulo L.330-2. El capitan es designado por el armador del buque o, en el caso de los contratos de
fletamento que transfieren al fletador las potestades del armador, por dicho fletador.

En caso de fallecimiento o impedimento del capitan por enfermedad, heridas o cualquier otra causa,
el primer oficial ejercera de pleno derecho el mando del buque hasta la llegada al primer puerto de escala.

En caso de fallecimiento o impedimento por enfermedad, heridas o cualquier otra causa, del primer
oficial que deberia asumir el mando del buque en la situacion indicada precedentemente, y hasta la llega-
da del buque al primer puerto de escala, las funciones del capitan recaeran en el oficial de cubierta que fi-
gure en el rol de la tripulacion con el grado mas alto y, en caso de agotarse la lista de esos oficiales, en el
oficial maquinista de mas alto grado dentro de la escala jerarquica y asi sucesivamente.

Articulo L.330-3. El capitan debe tener el diploma o titulo exigido para el tipo de navegacion que
realice el buque.

Articulo L.330-4. La contratacion del capitan se rige por las disposiciones del libro VI.
Articulo L.330-5. El capitan responde de las faltas que cometa en el desempeino de sus funciones.

Articulo L.330-6. Salvo en caso de impedimento, el capitan esta obligado a conducir personalmente
el buque a la entrada y salida de los puertos, radas, canales y rios, aun cuando la reglamentacion exija la
presencia de un practico a bordo.

El capitan de todo buque monegasco o extranjero esta obligado, dentro de las aguas territoriales e in-
teriores de Monaco, a respetar las normas de trafico maritimo derivadas de los usos internacionales, asi
como las normas sobre las distancias minimas aplicables al pasaje frente a las costas monegascas.

Articulo L.330-7. El capitan debe velar por que se realicen las inspecciones exigidas por la regla-
mentacion.

Articulo L.330-8. En todo tipo de buques, el capitan debe tener a bordo:

— El acta de naturalizacion;

— Los certificados de seguridad y las constancias reglamentarias de las inspecciones exigidas;
y, segun el tipo de navegacion de que se trate:

— El rol de la tripulacion;
— La poliza de fletamento y los manifiestos de carga;
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— Los manifestos y demas documentacion aduanera relativa al buque y a su carga;
y todo otro documento que exija la reglamentacion.

Articulo L.330-9. El capitan debe redactar su diario de navegacion y velar por que los demas libros
de a bordo se lleven en debida forma.

En caso de producirse un incidente, debera ademas redactar un informe detallado y hacerlo certifi-
car, dentro de las 24 horas siguientes a su llegada, por el magistrado competente y, en el extranjero, por el
Consul de Moénaco o, en su defecto, por el magistrado competente del lugar de llegada.

Articulo L.330-10. El diario de navegacion y el libro de a bordo hacen fe de los hechos que en ellos
se consignan, salvo prueba en contrario.

Articulo L.330-11. Al finalizar el viaje, el capitan debe cumplir con las formalidades exigidas a la
llegada a puerto.

Articulo L.330-12. Si en el transcurso del viaje el capitan se ve obligado a hacer una escala impre-
vista, debera declarar los motivos de dicha escala ante el Coénsul de Monaco o, en su defecto, ante el ma-
gistrado competente del lugar, sin perjuicio de las formalidades aduaneras que correspondan.

Articulo L.330-13. El capitan que naufrague y se salve, solo o con toda o parte de su tripulacidn, de-
bera presentarse ante el magistrado competente del lugar y, en el extranjero, ante el Consul de Monaco o,
en su defecto, ante el magistrado competente del lugar de llegada, presentar su informe y hacerlo ratificar
por los miembros de su tripulacion que se hayan salvado y se encuentren atin con él. Pedira que se le ex-
pida una copia certificada de dicho informe.

El magistrado que entienda en el asunto podra adoptar cualquier medida destinada a investigar los
hechos declarados en el informe.

Articulo L.330-14. El capitan ejerce potestades disciplinarias respecto de la tripulacion, los pasaje-
ros y toda persona que se encuentre a bordo, mediante la adopcion de medidas reglamentarias, el dictado
de ordenes individuales o la imposicion de las sanciones previstas en los articulos L.632-6 y L.632-8.

El capitan cumple a bordo funciones de oficial de estado civil, y ante €l pueden otorgarse testamen-
tos en las condiciones previstas en el Codigo Civil. Las actas de estado civil originales por ¢l redactadas
deben adjuntarse al rol de la tripulacion del buque y permanecer alli hasta que se notifiquen a la primera
autoridad monegasca en tierra que sea competente en materia de estado civil.

El capitan actuara como oficial de la policia judicial respecto de los crimenes y delitos cometidos a
bordo.

Articulo L.330-15. Fuera de los lugares en que el armador tenga su establecimiento principal o una
sucursal, el capitan proveera a las necesidades normales del buque y del viaje.

El capitan desempenara las funciones comerciales en la forma establecida por la legislacion y los
usos maritimos en interés del armador, quien no podra limitar ni restringir dichas funciones frente a ter-
ceros. En particular, celebrara los contratos de transporte de pasajeros o mercaderias, firmara y entregara
los conocimientos de embarque, recibira las mercaderias a bordo y realizara su entrega, percibira los fle-
tes adeudados y adoptara todas las medidas necesarias para asegurar su pago.

Articulo L.330-16. EIl capitan no podra contraer otros compromisos sino con el mandato expreso
del armador o, en caso de que sea imposible comunicarse con éste, con la autorizacion del Consul de Mo-
naco o del magistrado competente del lugar.

Articulo L.330-17. Cuando se encuentre fuera de los lugares en que el armador tenga su estableci-
miento principal o una sucursal, el capitan podra, en caso de urgencia, adoptar en nombre del armador to-
das las medidas que sean necesarias para preservar los derechos del armador, de los pasajeros y de los in-
teresados en la carga.

En tal caso, se considerara que el armador ha actuado como gestor de negocios de los pasajeros y los
interesados en la carga.
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Articulo L.330-18. Se prohibe al capitan cargar mercaderias en su buque de su propia cuenta sin au-
torizacion del armador otorgada por escrito.

El capitan que infrinja esta prohibicion debera pagar al armador una indemnizacién equivalente al
doble del flete correspondiente a lo que hubiera cargado.

Articulo L.330-19. El capitan tiene facultades para recibir todos los documentos judiciales o extra-
judiciales dirigidos al armador.

Libro IV. La navegacion maritima

TITULO1. NORMAS DE NAVEGACION
CAPITULOI. DEFINICIONES

Articulo L.411-1. Se considera maritima la navegacion que se lleva a cabo en el mar, en los puertos
y radas hasta los puntos en que desaparece la salinidad del agua, asi como en los estuarios y rios hasta
donde se encuentre el primer obstaculo al pasaje de las embarcaciones.

Articulo L.411-2. Lanavegacion maritima se divide en:

1. Navegacion comercial;

2. Navegacion de recreo;

3. Navegacion cientifica.

Articulo L.411-3. Lanavegacion comercial es la que se realiza con fines de lucro.

La navegacion de recreo es la que se practica con fines de placer y sin espiritu de negociacion co-
mercial.

La navegacion cientifica es la que se practica con fines de investigacion y sin fines de lucro, de con-
formidad con las disposiciones de los convenios internacionales.

Articulo L.411-4. Lanavegacion comercial comprende las tres categorias siguientes:
1. Lanavegacion comercial propiamente dicha;

2. Lapesca comercial;

3. Lanavegacion especial.

Articulo L.411-5. Lanavegacion comercial propiamente dicha tiene por objeto el transporte de pa-
sajeros o mercaderias.

Se divide a su vez en navegacion de ultramar, de cabotaje y costera.

Articulo L.411-6. Se considera navegacion de ultramar la que se realiza fuera de la zona delimitada
de la siguiente manera:

— Al Norte: el paralelo 72° N;

— Al Oeste: una linea trazada a lo largo del meridiano 12°40° O, desde el paralelo 72° N hasta el pa-
ralelo 30° N, que continua a lo largo de este ultimo paralelo hasta el meridiano 27° O, y luego si-
gue a lo largo del meridiano de esta ultima longitud hasta el paralelo 10° N.

— Al Sur: el paralelo 10° N al oeste del meridiano de Greenwich, y el paralelo 30° N al este del meri-
diano de Greenwich.

— Al Este: el meridiano 46° 20’ E.

Articulo L.411-7. Se considera navegacion de cabotaje la que se realiza dentro de los limites antes
referidos y que no se clasifica como navegacion costera.

Articulo L.411-8. Se considera navegacion costera la que realizan los buques siguientes:
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a) Los buques de no mas de 300 toneladas de registro bruto, que naveguen solamente dentro de
una zona que se determinard y que no se alejen mas de 20 millas de la costa;

b) Laschalanas y demas artefactos flotantes de cualquier tonelaje que se remolquen en el mar den-
tro de los limites geograficos definidos en el inciso anterior;

¢) Los buques de cualquier tonelaje que no salgan habitualmente de los puertos y radas.

Articulo L.411-9. La pesca comercial comprende la pesca costera, la pesca de altura y la pesca en
aguas alejadas.

Su objeto es la captura o la cria de peces, animales marinos, crustaceos, moluscos u otras especies
vivas de utilidad para el ser humano.

Articulo L.411-10. Se considera “pesca costera” la que se practica a lo largo de la costa y no se ajus-
ta a la definicion de pesca de altura.

Se considera “pesca de altura” la que realizan buques de mas de 25 toneladas de registro bruto, que
habitualmente se alejan del puerto por periodos de mas de 72 horas, dentro de los limites siguientes:

— Al Norte: 72° de latitud Norte;

— Al Sur: el ecuador;

— Al Oeste: 28° de longitud Oeste (Greenwich);
— Al Este: 26° de longitud Este (Greenwich).

Se considera “pesca en aguas alejadas” la que se realiza mas alla de los limites establecidos en el pa-
rrafo anterior.

Articulo L.411-11. Esnavegacidn especial toda aquella forma de navegacidon que no esté compren-
dida en el articulo L.411-5 ni en el articulo L.411-9.

CAPITULO II. TITULOS DE NAVEGACION

Articulo L.412-1. Toda embarcacidon que practique la navegacion maritima debe poseer obligato-
riamente un titulo de navegacion.

Articulo L.412-2. Elrol de la tripulacion es el titulo de navegacion que se expide a los buques cuya
tripulacion esta compuesta de marinos profesionales asalariados.

Articulo L.412-3. El permiso de circulacion es el titulo de navegacion que se expide a los buques
comerciales cuyo personal no esta compuesto de marinos profesionales.

Articulo L.412-4. Enel caso de las embarcaciones de recreo sin tripulacion asalariada, el acta de na-
turalizacion hace las veces de titulo de navegacion.

Articulo L.412-5. Las condiciones de expedicion y renovacion de los titulos de navegacion a que se
refieren los articulos L.412-2 y L..412-3 se determinaran por decreto soberano una vez oida la opinion del
Consejo del Mar.

Articulo L.412-6. Sin perjuicio de las sanciones penales aplicables a los infractores, se negara o re-
tirard el rol de la tripulacion a todo buque cuyo capitan u oficiales no retnan o hayan dejado de reunir las
condiciones exigidas para el desempeio de sus funciones.

Articulo L.412-7. La informacion que figure en el rol de la tripulacion hara fe judicialmente mien-
tras no sea impugnada por falsedad.

Articulo L.412-8. Ninglin buque podra hacerse a la mar sin sus titulos de navegacion. Dichos titulos
deberan exhibirse a solicitud de la autoridad competente, sea en el mar o en puerto. En caso de que el bu-
que sea retirado del servicio durante el periodo de validez de sus titulos de navegacion, asi como en todos
los demas casos previstos en decretos soberanos, dichos documentos deberan depositarse en poder de la
autoridad competente.
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CAPITULO III.  IDENTIFICACION DEL BUQUE

Articulo L.413-1. Se consideran buques todas las embarcaciones maritimas, del tipo que sean, in-
cluidos los artefactos flotantes, que realicen una navegacion de superficie o submarina, o que fondeen en
el mar, con excepcion de las embarcaciones y los artefactos flotantes previstos en el articulo L.311-3.

Articulo L.413-2. Todos los buques deben matricularse ante la Direccion de Asuntos Maritimos.

Articulo L.413-3. Los requisitos exigidos para la inscripcion en la matricula se estableceran por de-
creto soberano.

Articulo L.413-4. Todo buque o embarcacion que practique la navegacion maritima debe exhibir en
la popa el nombre del buque y el nombre del puerto de Monaco.

Todo buque de 25 o mas toneladas de registro bruto debe ademas exhibir su nombre en la proa y en
ambas bandas.

La forma de tales inscripciones se determinard por decreto soberano.

Articulo L.413-5. Todos los buques deberan exhibir los demas signos exteriores de identificacion
que se establezcan por decreto soberano.

TITULOII. SEGURIDAD DE LA NAVEGACION MARITIMA
CAPITULOI. DISPOSICIONES GENERALES

Articulo L.421-1. El presente titulo se aplica a los buques monegascos comprendidos en el titulo |
del libro II1.

También se aplica:
1. A los buques monegascos no mencionados en el parrafo anterior;

2. Enlas condiciones que se establezcan por decreto soberano, a los buques extranjeros que hagan
escala en un puerto del Principado.

Articulo L.421-2. Las normas destinadas a garantizar la seguridad del buque, de su tripulacién y de
las personas que se encuentren a bordo, comprenden las siguientes:

1. Las normas sobre prevencion de abordajes;

2. Lasnormas que fijan los limites autorizados de volumen de desplazamiento de los buques que
realizan la clase de viajes internacionales previstos en el Convenio de Londres sobre lineas de carga, de 5
de abril de 1966;

3. Las normas que apuntan a proteger la vida humana en el mar y a garantizar las condiciones de
habitabilidad de los buques;

4. Lasnormas destinadas a prevenir la contaminacion, sin perjuicio de las disposiciones conteni-
das en el titulo II del libro II del presente codigo;

5. Las normas que establecen los requisitos de aptitud necesarios para ejercer el mando y la con-
duccidén de un buque.

Las normas citadas se establecen por decreto soberano.

Articulo L.421-3. Los certificados de seguridad y de prevencion de la contaminacion sélo podran
ser expedidos por el Ministro de Estado con la conformidad de la Comision prevista en el titulo II del
libro L.

En caso de que el buque no pueda hacerse a la mar sin que corran peligro el propio buque, su tripula-
cion y las personas a bordo, o el medio marino y los intereses conexos definidos por el Convenio de Bru-
selas de 29 de noviembre de 1969, el Director de Asuntos Maritimos podra prohibir o posponer su parti-
da hasta que se hayan subsanado las irregularidades detectadas en la inspeccion.
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Cuando el buque haya dejado de reunir las condiciones exigidas para la expedicion de los certifica-
dos de seguridad y de prevencion de la contaminacion, la autoridad que los haya expedido los retiraré an-
tes de que expire su plazo de validez. Seran restituidos cuando vuelvan a cumplirse dichas condiciones.

Articulo L.421-4. Independientemente de las potestades que ejercen los oficiales y agentes de la po-
licia judicial de conformidad con las disposiciones del Cdodigo de Procedimiento Penal, las siguientes
personas podran acceder libremente a bordo de cualquier buque para proceder a las inspecciones previs-
tas en los articulos L.120-1 y L..421-3 o para tomar parte en ellas:

— Los agentes de la Direccion de Asuntos Maritimos;

— El Director de Seguridad Publica, Jefe de Policia Maritima;

— El médico designado al efecto por el Director de Accion Sanitaria y Social;
— El inspector de trabajo;

— Los agentes de la administracion de telecomunicaciones encargados del control de las instalacio-
nes radioeléctricas;

— Los miembros de la Comision de Inspeccion.

CAPITULO II. DISPOSICIONES PENALES

Articulo L.422-1. Sin perjuicio de las potestades que ejercen los oficiales y agentes de la policia ju-
dicial de conformidad con las disposiciones del Codigo de Procedimiento Penal, las infracciones a los
decretos soberanos dictados en aplicacion de tratados o acuerdos internacionales, a la presente Ley y a
los decretos soberanos que reglamentan su aplicacion seran comprobadas por el Director de Asuntos Mari-
timos y el Director de Seguridad Publica, Jefe de Policia Maritima, cada uno dentro de su respectivo am-
bito de competencia, o por sus agentes autorizados, debidamente designados y juramentados al efecto.

Articulo L.422-2. Las actas levantadas en aplicacion del articulo L..422-1 haran fe mientras no se
presente prueba en contrario.

Dichas actas se trasmitiran inmediatamente al Fiscal General.
Los infractores seran juzgados por los 6rganos de jurisdiccion penal del Principado.

Articulo L.422-3. El constructor, armador, propietario o capitan que infrinja las disposiciones del
articulo L.421-2 y los decretos soberanos que reglamentan su aplicacion serd castigado con la multa esta-
blecida en el inciso 3 del articulo 26 del Codigo Penal.

Las mismas penas se aplicaran a los responsables de las operaciones de carga, descarga, embalaje y
mantenimiento que no cumplan con las obligaciones reglamentarias relativas al transporte de granos,
mercaderias peligrosas y sustancias nocivas.

Sin embargo, en el caso de los buques definidos en el inciso 1 del parrafo 2 del articulo L.421-1, se
aplicara la multa prevista en el inciso 1 del articulo 26 del Codigo Penal.

Articulo L.422-4. El armador, capitan o propietario de un buque que haga o intente hacer navegar a
un buque sin certificados de seguridad o de prevencion de la contaminacion en vigor serd castigado con
un mes a un aflo de prision y con la multa establecida en el inciso 3 del articulo 26 del Codigo Penal, o
con una sola de ambas penas.

Sin embargo, si se prueba que el capitan ha recibido una orden del armador o del propietario, incurri-
rd en una pena de uno a tres meses de prision y en la multa establecida en el inciso 2 del articulo 26 del
Codigo Penal.

Articulo L.422-5. El que fabrique con intencion de vender o venda a un usuario materiales de segu-
ridad o de prevencion de la contaminacion que no cumplan las condiciones reglamentarias establecidas,
sera castigado con un mes a un afio de prision y con la multa prevista en el inciso 3 del articulo 26 del Co-
digo Penal, o con una sola de ambas penas.
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Articulo L.422-6. Las penas de prision y las multas establecidas en los articulos precedentes podran
duplicarse en caso de reincidencia.

Libro V. Explotacion de los buques
TITULO1. INTERESES NAVIEROS
CAPITULOI. EL ARMADOR

Articulo L.511-1. El armador es la persona que explota el buque en su propio nombre, sea o0 no pro-
pietario del buque.

Articulo L.511-2. El armador puede ser una persona fisica, un copropietario del buque o una perso-
na juridica constituida de conformidad con el derecho comun.

Articulo L.511-3. Se presume que el propietario o los copropietarios del buque son sus armadores.

En el caso de los contratos de fletamento, el fletador asume la calidad de armador del buque cuando
el contrato de fletamento asi lo prevé y ha sido debidamente inscripto en el registro a que se refiere el ar-
ticulo L.311-4.

Articulo L.511-4. El armador responde por sus empleados de tierra y su personal maritimo con arre-
glo alas normas del derecho comun. En particular, es personalmente responsable de las obligaciones que
se deriven de los actos realizados y los contratos celebrados por el capitan en el desempefio de sus fun-
ciones, asi como de los hechos que realicen y la culpa en que incurran el capitan, la tripulacion y cual-
quier otra persona al servicio del buque, en el marco de sus funciones respectivas.

El armador goza del beneficio de limitacion de responsabilidad previsto en el articulo L.312-1, con
sujecion a lo dispuesto en el articulo L.623-47.

Dicha limitacion de responsabilidad no podra, sin embargo, oponerse a los créditos que se reclamen
por concepto de asistencia, salvamento o contribucion a las averias gruesas.

Si se inicia una accion contra el capitan o un miembro de la tripulacion cuyos compromisos, hechos
o culpa puedan traer aparejada la responsabilidad del armador, éste tendra derecho a ampararse en la li-
mitacidn de responsabilidad prevista en el articulo L.312-1.

CAPITULO II. AUXILIARES DE LA ACTIVIDAD NAVIERA
Seccion I
Los corredores maritimos

Articulo L.512-1. Los corredores maritimos son designados y pueden ser destituidos por decreto
soberano a propuesta del Ministro de Estado.

Su numero no esta limitado.

Articulo L.512-2. Los corredores maritimos son agentes acreditados ante los distintos organismos,
en las condiciones establecidas por decreto soberano; estan autorizados a realizar, tanto a la entrada
como a la salida de un puerto, los tramites relacionados con la utilizacién de un buque ante la autoridad
competente, ya sea la direccion del puerto, el tribunal de primera instancia, la aduana o el servicio sani-
tario.

Pueden realizar operaciones de corretaje en materia de fletamentos.

Tienen derecho a traducir, en caso de litigios planteados ante los tribunales, las declaraciones, poli-
zas de fletamento, conocimientos, contratos y todo otro documento cuya traduccion sea necesaria.

Salvo en el caso de venta por ejecucion de embargo, y con sujecion a lo dispuesto en el segundo pa-
rrafo del articulo L.315-19, los corredores maritimos pueden proceder a la venta de buques en subasta
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publica. Les esta prohibido adquirir, en nombre propio o por cuenta de terceros, los buques o accesorios
cuya venta o tasacion les haya sido confiada.

Articulo L.512-3. Los corredores maritimos estan autorizados a dedicarse a cualquier actividad co-
mercial. Podran, en particular, ser armadores o consignatarios.

Articulo L.512-4. Los corredores maritimos llevaran un libro en el que anotaran diariamente, sin
dejar espacios en blanco ni tachaduras y en orden numérico, todos los actos, tramites y demas operacio-
nes por las cuales estan autorizados a percibir una retribucion.

Articulo L.512-5. Los corredores maritimos pueden percibir una retribucion por los siguientes ser-
vicios:
1. Tramites relacionados con la utilizacion de un buque, que incluyen el cumplimiento de las obli-

gaciones y formalidades necesarias ante el tribunal de primera instancia, la aduana y otros organismos
publicos;

2. Fletamentos u obtencion de fletes;
3. Venta de buques;
4. Traduccion de documentos redactados en idiomas extranjeros.

El monto de la comision generada por la intervencion del corredor maritimo se fijard de comun
acuerdo entre ¢éste y la empresa naviera de que se trate.

Seccion 11
Los consignatarios de buques

Articulo L.512-6. El consignatario del buque actua como mandatario asalariado del armador: en esa
calidad lleva a cabo, para las necesidades y por cuenta del buque y del viaje, las operaciones que el capi-
tan no realiza personalmente.

Se ocupa, en lugar del capitan, a la salida del buque, de la recepcion de las mercaderias, y a la llegada
del buque, de la entrega de las mercaderias, asi como de otras operaciones normalmente relacionadas con
la permanencia del buque en puerto.

El consignatario provee a las necesidades normales del buque y del viaje.

Articulo L.512-7. El armador o el capitan pueden encomendar cualquier otra tarea al consignatario
del buque.

Articulo L.512-8. Los créditos que se generen contra el armador como consecuencia de los actos
que realice el consignatario para proveer a las necesidades normales del buque en lugar del capitan, de
conformidad con el tercer parrafo del articulo L.512-6 supra, tendran el privilegio referido en el inciso 6
del articulo L.314-1.

Articulo L.512-9. Podra notificarse al consignatario del buque cualquier acto judicial o extrajudi-
cial cuya notificacion el capitan esté autorizado a recibir.

Articulo L.512-10. Toda accion contra el armador que se derive de las operaciones referidas en el
articulo L.512-6 supra podra iniciarse ante el tribunal del domicilio del consignatario que ha realizado
esas operaciones, aunque se haya estipulado lo contrario.

Articulo L.512-11. El consignatario del buque responde de las pérdidas y averias sufridas por las
mercaderias que estén bajo su cuidado o que se encarga de estibar unicamente en los términos y dentro de
los limites establecidos en los articulos L..523-3 a L.523-6 infra.

Con respecto a las demas operaciones que lleva a cabo el consignatario del buque de acuerdo con
el primer parrafo del articulo L.512-6 supra, su responsabilidad se regira por las normas del derecho
comun.
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Seccion 111
Los consignatarios de la carga

Articulo L.512-12. El consignatario de la carga interviene como mandatario asalariado de las perso-

nas con derecho a las mercaderias. Recibe las mercaderias por cuenta de ellas y paga el flete cuando es
debido.

Articulo L.512-13. El consignatario de la carga debe formular ante el transportista o su representan-
te las reservas que le merezcan el estado o la cantidad de las mercaderias, en las condiciones y dentro de
los plazos establecidos en la ley aplicable.

Sino lo hiciera, se presumira que ha recibido las mercaderias en el estado y en la cantidad indicados
en el conocimiento de embarque, a menos que se demuestre lo contrario sobre la base de los informes del
consignatario y del transportista.

Articulo L.512-14. El consignatario de la carga responde de las pérdidas o averias sufridas por las
mercaderias inicamente en las condiciones y dentro de los limites establecidos en los articulos L..523-3 a
L.523-6 infra.

Seccion IV
Disposiciones comunes
Articulo L.512-15. Todas las acciones contra los consignatarios prescriben en el plazo de un afio
contado a partir de la fecha de conclusion o ejecucion de la operacion susceptible de dar lugar a un litigio.

Articulo L.512-16. Enel plano internacional, los actos y contratos de los consignatarios se rigen por
la ley del puerto en el que operan.

Articulo L.512-17. Las calidades de consignatario del buque o de la carga o de empresa estibadora
pueden recaer en una misma persona.

En ese caso, las normas aplicables seran las que correspondan a la funcion que se estuviera ejercien-
do en el momento de producirse el hecho generador de los derechos.

CAPITULO III. OPERACIONES DE REMOLQUE

Articulo L.513-1. Existe un convenio de remolque cuando uno mas remolcadores proporcionan a
un buque la potencia que le permite desplazarse o maniobrar sin que dicho servicio se preste en caracter
de asistencia o salvamento.

El convenio de remolque puede probarse por todos los medios, y en particular por la aceptacion del
capitan del buque remolcado de los servicios ofrecidos por el buque remolcador.

El precio del remolque se determina de conformidad con la reglamentacion o los usos del puerto del
buque remolcador o, en su defecto, por acuerdo de partes.

Articulo L.513-2. Las operaciones de remolque dentro del puerto se realizaran bajo la direccion del
capitan del buque remolcado.

Los dafios de cualquier tipo causados durante las operaciones de remolque, ya sea por el buque re-
molcado o por el remolcador, seran responsabilidad del buque remolcado, a menos que éste pruebe la
culpa del remolcador.

Las partes podran, mediante acuerdo expreso y por escrito, confiar al capitan del buque remolcador
la direccion de las operaciones; en ese caso, los dafios seran responsabilidad del remolcador, a menos que
éste pruebe la culpa grave del buque remolcado.

Articulo L.513-3. Fuera de los limites de las aguas interiores de Monaco, las operaciones de remol-
que se realizaran bajo la direccion del capitan del buque remolcador.
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Los dafios de cualquier tipo causados durante las operaciones de remolque, ya sea por el buque re-
molcado o por el remolcador, seran responsabilidad del remolcador, a menos que éste pruebe la culpa del
buque remolcado.

Las partes podran, mediante acuerdo expreso y por escrito, confiar al capitan del buque remolcado
la direccion de las operaciones; en ese caso, los dafios seran responsabilidad del buque remolcado, a me-
nos que éste pruebe la culpa grave del remolcador.

Articulo L.513-4. El contrato de transporte es aquel en virtud del cual una empresa de remolque se
obliga a conducir por via maritima un artefacto flotante, un dique, una cisterna o cualquier otra estructura
desprovista de medios de propulsion.

El personal a bordo del artefacto remolcado pasa a ser personal de la empresa de remolque mientras
dure la operacion de transporte, sean cuales fueren las condiciones en que haya sido contratado y su re-
muneracion.

Entre las partes y a menos que se haya acordado otra cosa, las obligaciones de la empresa de remol-
que son las que establece el derecho comun en materia de transporte. Las normas del fletamento no son
aplicables a este contrato.

Frente a terceros, el remolcador y el artefacto remolcado constituyen una unidad inseparable de la
cual es enteramente responsable la empresa remolcadora, salvo cuando intervengan causas ajenas a su
voluntad.

Articulo L.513-5. Las acciones derivadas de las operaciones de remolque prescriben a los dos afios
contados a partir de la fecha de finalizacion de la operacion respectiva.

TITULOII. EL FLETAMENTO Y EL TRANSPORTE MARITIMO
CAPITULO I. FLETAMENTO DE BUQUES

Seccion I

Normas generales

Articulo L.521-1. El fletamento es un contrato por el cual un armador llamado fletante se obliga, a
cambio del pago de un flete, a poner un buque, en todo o en parte, a disposicion del fletador.

Las condiciones y los efectos del fletamento seran los que definan las partes en el contrato o, en su
defecto, los que que se establecen en el presente titulo.

El cambio de propietario o de fletante del buque durante la vigencia del fletamento no surtira efecto
alguno en la ejecucion del contrato. Sin embargo, el armador que haya celebrado un contrato de fleta-
mento seguird siendo responsable frente al nuevo propietario o fletante del buque de todas las obligacio-
nes que hubiera contraido en virtud de ese contrato.

Articulo L.521-2. En el plano internacional, se aplicara al contrato de fletamento la ley del pabellon
del buque, a menos que las partes hayan acordado otra cosa.

Articulo L.521-3. El fletamento debe probarse por escrito. La pdliza de fletamento es el documento
que enuncia las obligaciones de las partes.

Lo dispuesto en el parrafo anterior no se aplicara a los buques de menos de 10 toneladas de registro
bruto.

En la péliza de fletamento se harda mencion de:
1. Los nombres, apellidos, calidad y domicilio de las partes;
2. Los elementos que permiten identificar al buque;

3. Las obligaciones reciprocas de las partes;
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4. Elalcance, total o parcial, del fletamento y, en caso de ser parcial, la indicacion de las bodegas u
otros espacios puestos a disposicion del fletador;

5. Segun el caso, si el fletante acepta o rehusa cargar o hacer cargar sustancias nocivas o peligrosas
o mercaderias que contengan tales sustancias;

6. El monto del flete.
Articulo L.521-4. El fletante tendra privilegio sobre las mercaderias para el pago del flete.

El destinatario o receptor de las mercaderias que reclama la entrega de éstas queda obligado de ple-
no derecho al pago del flete que pudiera adeudarse.

Articulo L.521-5. Si el fletante no recibe el pago en el momento de la descarga de las mercaderias,
no podra retenerlas a bordo del buque pero podra depositarlas en poder de un tercero y hacerlas vender, a
menos que el fletador preste caucion.

El deposito de las mercaderias sera autorizado por resolucion dictada a peticion de parte y la venta
por una providencia de urgencia.

Articulo L.521-6. El plazo de prescripcion de las acciones derivadas del contrato de fletamento sera
de un afio. La prescripcion surtira sus efectos y se podra suspender o interrumpir con arreglo al derecho
comun.

El plazo de prescripcion se computara de acuerdo con lo dispuesto en los articulos L.521-14,
L.521-23,1L.521-38 y L..521-42.

Seccion Il
Fletamento de buques “a casco desnudo”

Articulo L.521-7. El fletamento de un buque “a casco desnudo” es un contrato por el cual el fletante
se obliga, a cambio del pago de un alquiler, a poner a disposicion del fletador, durante un cierto periodo
de tiempo, un determinado buque no equipado, es decir, sin pertrechos ni aparejos, o equipado en forma
incompleta.

Ademas de los datos indicados en el articulo L.521-3, en el contrato de fletamento a casco desnudo
se hara mencion de:

1. El tiempo por el cual el buque estara a disposicion del fletador;

2. En caso de que el buque se arriende equipado en forma incompleta, los pertrechos o aparejos
que dejara el fletante.

Articulo L.521-8. El fletante se obliga a presentar, en la fecha y en el lugar convenidos, el buque de-
signado en buen estado de navegabilidad y apto para el servicio al cual esta destinado.

Articulo L.521-9. Seran de cuenta del fletante las reparaciones y reposiciones que sea necesario
realizar debido a los vicios propios del buque.

Si, como consecuencia de un vicio propio, el buque queda inmovilizado, no se debera alquiler algu-
no durante el periodo de inmovilizacidn si éste se extiende por mas de 24 horas.

Articulo L.521-10. El fletador podra utilizar el buque para todos los fines acordes con su destino
normal.

Podr4 utilizar los materiales y equipos de a bordo siempre y cuando, al vencimiento del contrato, de-
vuelva la misma cantidad y calidad, salvo el desgaste normal.

Articulo L.521-11. Seran de cuenta del fletador el mantenimiento del buque y las reparaciones y re-
posiciones que no sean las indicadas en el articulo L.521-9 supra.

El fletador contratara a la tripulacion y pagara sus sueldos, sus gastos de alimentacion y demas gas-
tos conexos. Seran de su cuenta todos los gastos de explotacion y debera asegurar el buque.
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Debera garantizar al fletante contra cualquier demanda incoada por terceros como consecuencia de
la explotacion del buque.

El fletador tendra la gestion nautica y comercial del buque. Sera responsable de las obligaciones que
contraiga el capitan en relacion con el mantenimiento del buque.

Articulo L.521-12. El fletador debera devolver el buque al vencimiento del contrato en el estado en
que lo recibio, salvo en lo que se refiere al desgaste normal del buque y de sus equipos y aparejos.

Articulo L.521-13. En caso de atraso en la restitucion del buque y a menos que el fletante demuestre
haber sufrido un perjuicio mayor, el fletador debera durante los primeros 15 dias una indemnizacion
equivalente al precio del alquiler y, posteriormente, al doble de ese precio.

Articulo L.521-14. El plazo de prescripcidn de las acciones derivadas del contrato de fletamento se
contara a partir de la fecha de vencimiento del contrato o de interrupcidn definitiva de su ejecucion.

Seccion 11
Fletamento por tiempo determinado

Articulo L.521-15. El fletamento por tiempo determinado es un contrato por el cual el fletante se
obliga a poner a disposicion del fletador, por un periodo determinado, un buque equipado.

Articulo L.521-16. Ademas de los datos referidos en el articulo L.521-3, en el contrato de fletamen-
to por tiempo determinado se debe indicar obligatoriamente:

1. La duracion del contrato;
2. Los limites geograficos dentro de los cuales el fletador puede utilizar el buque;
3. Las operaciones previstas.

Articulo L.521-17. El fletante se obliga a entregar el buque designado en la fecha y en el lugar con-
venidos, y a mantenerlo mientras dure el contrato en buen estado de navegabilidad, armado y debida-
mente equipado para las operaciones previstas en el contrato de fletamento.

Articulo L.521-18. El fletante conservara la gestion nautica del buque.

El fletante respondera de los dafios sufridos por las mercaderias si se prueba que tales dafios se de-
bieron al incumplimiento de sus obligaciones. Sin embargo, no sera responsable de los errores de nave-
gacion del capitan o de sus empleados.

Articulo L.521-19. El fletador tendra la gestion comercial del buque.
Seran de cuenta del fletador todos los gastos inherentes a la explotacion comercial del buque.

El fletador respondera de los dafios que sufra el buque como consecuencia de su explotacion co-
mercial.

Articulo L.521-20. Entodo lo relativo a la gestion comercial del buque, el capitan debera acatar las
instrucciones que reciba del fletador, dentro de los limites establecidos en el contrato de fletamento.

Articulo L.521-21. Elflete corre a partir del dia en que el buque es puesto a disposicion del fletador
en las condiciones estipuladas en el contrato.

El flete debe pagarse mensualmente y por adelantado.
El derecho al cobro del flete no se adquiere en todas las circunstancias.

En caso de atraso en la entrega del buque, el fletador podra rescindir el contrato y reclamar indemni-
zacion por los dafios y perjuicios sufridos, a menos que el fletante pueda probar que mediaron causas aje-
nas a su voluntad o que la demora no tuvo consecuencias para el fletador. Si el fletante comunica al fleta-
dor que entregara el buque después de la fecha establecida, el fletador podra declarar su intencion de
rescindir o mantener el contrato.

76



Articulo L.521-22. No se debera ningun flete durante los periodos en que el buque esté comercial-
mente inutilizable, si el periodo de inmovilizacion se extiende por mas de 24 horas.

Si el buque objeto del fletamento se pierde, se destruye o no puede ser reparado, el flete se debera
hasta el momento en que el buque haya dejado de estar efectivamente a disposicion del fletador.

Articulo L.521-23. Elplazo de prescripcion de las acciones derivadas del contrato de flete se cuenta
a partir de la fecha de vencimiento del contrato o de interrupcion de su ejecucion.

Seccion IV
Fletamento por la duracion del viaje

Articulo L.521-24. El contrato de fletamento por la duracion del viaje es aquel en virtud del cual el
fletante pone un buque en todo o en parte a disposicion del fletador para realizar uno o mas viajes deter-
minados.

Articulo L.521-25. Ademas de los datos mencionados en el articulo L.521-3, en el contrato de fleta-
mento por la duracion del viaje se debe indicar obligatoriamente:

1. Laindoley el volumen de la carga;

2. Los lugares de carga y descarga;

3. Eltiempo estimado de carga y descarga;
4. Las operaciones previstas.

Articulo L.521-26. El fletante se obliga:

1. A presentar el buque designado en la fecha y en el lugar convenidos y a mantenerlo durante todo
el viaje en buen estado de navegabilidad, armado y equipado convenientemente para realizar las opera-
ciones previstas en el contrato;

2. Cumplir todas las diligencias que de ¢l dependan para realizar el o los viajes previstos en la poli-
za de fletamento.

Articulo L.521-27. El fletante conservara la gestion nautica y la gestion comercial del buque.

Sera responsable de las mercaderias recibidas a bordo por el capitan dentro de los limites estableci-
dos en la pdliza de fletamento.

Podra exonerarse de esta responsabilidad si prueba que ha cumplido sus obligaciones como fletante,
o que los dafios no fueron consecuencia del incumplimiento de esas obligaciones, o que los dafios se de-
bieron a un error de navegacion del capitan o de sus empleados.

Articulo L.521-28. El fletador debera cargar a bordo la cantidad de mercaderias indicada en el con-
trato. Sino lo hace, debera de todos modos pagar el flete previsto para esa cantidad de mercaderias, asi
como los gastos en que haya podido incurrir el buque; pero deberan descontarsele los gastos que se hayan
ahorrado al buque asi como las tres cuartas partes del flete de las mercaderias eventualmente transporta-
das en sustitucion de las que no se cargaron.

Con sujecion a lo dispuesto en el inciso 5 del tercer parrafo del articulo L.521-3, el fletador que em-
barque mercaderias peligrosas, nocivas o prohibidas respondera frente al fletante, la carga y cualquier
tercero que tenga interés en las mercaderias de los dafios que éstas puedan causar. La aceptacion de tales
mercaderias por el capitan lo exonerara de esta responsabilidad unicamente frente al fletante.

Articulo L.521-29. El fletador debera cargar y descargar las mercaderias dentro de los plazos esti-
pulados en la poliza de fletamento.

Sien dicha poéliza se establece claramente un plazo para la carga y otro para la descarga, estos plazos
no son intercambiables y, en consecuencia, deben contarse por separado.

77



Articulo L.521-30. La fecha de comienzo y el calculo de los dias de carga y de descarga, llamados
dias de estadia, se determinaran por las partes de comun acuerdo o, a falta de acuerdo, se regiran por los
usos del puerto donde se realicen las operaciones o, en su defecto, por los usos maritimos.

Articulo L.521-31. En caso de incumplimiento de los plazos establecidos, el fletador quedara obli-
gado de pleno derecho al pago de las sobrestadias, las que se consideran un suplemento del flete.

El monto de las sobrestadias se determinara por las partes de comun acuerdo o, a falta de acuerdo, se
regird por los usos del puerto donde se realicen las operaciones.

Articulo L.521-32. El contrato se rescindira sin responsabilidad por dafios y perjuicios para ninguna
de las partes si, antes de la partida del buque, sobreviene una prohibicién de comerciar con el pais al que
se dirigia el buque o surgen razones de fuerza mayor que tornan imposible la realizacion del viaje.

Articulo L.521-33. El fletador podra rescindir el contrato antes de que comiencen las operaciones
de carga. En ese caso, deberd indemnizar al fletante por los perjuicios que hubiera sufrido, hasta un ma-
ximo equivalente al monto del flete.

Articulo L.521-34. Sirazones de fuerza mayor impiden la partida del buque s6lo por un tiempo, el
contrato subsistira y no se deberan dafios y perjuicios por la demora.

El contrato también subsistira y no habra lugar a aumento alguno del flete si la situacion de fuerza
mayor se produce durante el viaje y lo interrumpe sélo por un tiempo.

En ese caso el fletador podra descargar las mercaderias por su propia cuenta, pero debera la totalidad
del flete.

Articulo L.521-35. Sino fuera posible entrar en puerto por un periodo prolongado, el capitan debera
obedecer las 6rdenes que le impartan de comun acuerdo el fletante y el fletador o, a falta de dichas orde-
nes, dirigirse a un puerto vecino donde pueda descargar.

Articulo L.521-36. Siel buque se detiene en forma definitiva durante el viaje por causas no imputa-
bles al fletante, el fletador debera un flete proporcional a la distancia recorrida.

Articulo L.521-37. El fletador podra hacer descargar las mercaderias durante el viaje a condicion de
que el buque sea objeto de un solo fletamento, en cuyo caso debera pagar la totalidad del flete estipulado
para el viaje asi como los gastos de la operacion de descarga.

Articulo L.521-38. El plazo de prescripcion de las acciones derivadas del contrato de fletamento se
contara a partir de la descarga completa de las mercaderias o del acontecimiento que puso fin al viaje.

Seccion V
Subarrendamiento de buques fletados

Articulo L.521-39. El fletador podra subarrendar el buque o utilizarlo para celebrar contratos de
transporte.

El fletador de un buque a casco desnudo sé6lo podra subarrendar el buque a casco desnudo con el
consentimiento del fletante otorgado por escrito y con sujecion a los limites y condiciones establecidos
en el contrato aprobado por este tultimo.

Articulo L.521-40. El subarrendamiento no libera al fletador, quien continua siendo responsable
frente al fletante del cumplimiento de las obligaciones resultantes del contrato de fletamento.

Articulo L.521-41. Dentro de los limites de lo que le deba el fletador, el fletante podra reclamar ju-
dicialmente al subarrendatario el pago del flete que éste hubiera quedado adeudando.

El subarrendamiento no crea ningtn otro vinculo directo entre el fletante y el subarrendatario.

Articulo L.521-42. El plazo de prescripcion de las acciones derivadas del subarrendamiento de bu-
ques fletados se contara a partir de:
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— La fecha de vencimiento del contrato o de interrupcion definitiva de su ejecucion, si se trata de un
contrato de fletamento por tiempo determinado;

— La fecha de descarga completa de las mercaderias o del acontecimiento que puso fin al viaje, si se
trata de un contrato por la duracién del viaje.

CAPITULO II. EL TRANSPORTE DE MERCADERIAS

Seccion I
Normas generales

Articulo L.522-1. A los efectos del presente capitulo:

— Se entiende por “transportista” toda persona que celebra o en nombre de quien se celebra un con-
trato de transporte de mercaderias por mar con un cargador;

— Se entiende por “cargador” toda persona que celebra o en nombre de quien se celebra un contrato
de transporte por mar con un transportista, y también toda persona que entrega o en nombre de
quien o por cuenta de quien se entregan efectivamente las mercaderias al transportista de acuerdo
con un contrato de transporte por mar.

En virtud del contrato de transporte maritimo, el cargador se compromete a pagar un flete determi-
nado y el transportista a llevar determinadas mercaderias de un puerto a otro.

Articulo L.522-2. El contrato se resuelve si, por causa de fuerza mayor, se torna imposible o se re-
trasa la partida del buque que debia transportar las mercaderias, de manera que el transporte ya no pueda
realizarse en forma util para el cargador o sin riesgo de comprometer la responsabilidad del transportista.

En ese caso, la resolucion del contrato no dara derecho a ninguna de las partes a reclamar dafios y
perjuicios.

Articulo L.522-3. Si se produce el mismo efecto por culpa del transportista, el contrato podra resol-
verse a solicitud del cargador.

El cargador tendré derecho a una indemnizacion por los dafios y perjuicios que hubiera sufrido. Su
monto no podra exceder de la cifra fijada con arreglo al articulo L..522-35.

Articulo L.522-4. Las disposiciones del presente capitulo se aplicaran desde el momento de acepta-
cion de la carga hasta el momento de su entrega.

Articulo L.522-5. El presente capitulo se aplicara a los transportes cuyo puerto de partida o de desti-
no sea Moénaco, a menos que estén sometidos a un convenio internacional en el que Mdnaco sea parte.

Articulo L.522-6. Las disposiciones del presente titulo se aplicaran:
1. A falta de un contrato de fletamento, a todas las partes interesadas en el transporte;

2. En las relaciones entre el transportista y otros transportistas, a los conocimientos de embarque
emitidos en cumplimiento de un contrato de fletamento.

Seccion Il
El conocimiento de embarque

Articulo L.522-7. Una vez recibidas las mercaderias, el transportista o su representante deben en-
tregar al cargador, a solicitud de éste, un conocimiento de embarque.

En el conocimiento se hace constar la aceptacion o el embarque de las mercaderias por el transpor-
tista o su mandatario, asi como la obligacion de éste de entregar las mercaderias contra la presentacion
del ejemplar original de ese documento, debidamente llenado.
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Esta obligacion surge de una clausula del documento en la que se estipula que las mercaderias deben
entregarse a una persona designada por su nombre, o a la orden, o al portador.

El conocimiento de embarque nominativo no es negociable. El transportista o su mandatario solo
pueden entregar las mercaderias a la persona designada, la que debe presentar el conocimiento de embar-
que original.

El conocimiento a la orden es negociable mediante el endoso. El transportista o su mandatario sélo
pueden entregar las mercaderias al portador del conocimiento endosado, aunque el endoso se haya hecho
en blanco.

El conocimiento de embarque al portador es negociable mediante la simple entrega. El transportista
o su mandatario deben entregar las mercaderias a la persona que se presente ante ellos con el conoci-
miento de embarque en su poder.

Articulo L.522-8. En el conocimiento de embarque se debe indicar:

— La indole general de las mercaderias, las sefias principales necesarias para su identificacion, una
declaracion expresa del caracter peligroso de las mercaderias si correspondiera, el nimero de pa-
quetes o piezas, asi como el peso de las mercaderias o su cantidad expresada de alguna otra ma-
nera, todo de acuerdo con las indicaciones suministradas por el cargador;

— El nombre y el establecimiento principal del transportista;

— El nombre y la firma del cargador o su representante;

— El destinatario, si ha sido designado por el cargador;

— El puerto de carga previsto y la fecha de recepcion de las mercaderias en ese puerto;
— El puerto de descarga;

— El numero de ejemplares originales del conocimiento de embarque;

— El lugar de emision del conocimiento de embarque;

— La firma del transportista o su representante;

— El' monto del flete, en caso de que deba pagarlo el destinatario, o cualquier otra indicacion de que
el flete debe ser pagado por el destinatario;

— Que el conocimiento de embarque estara sujeto a las disposiciones del presente capitulo, lo que
anulara toda disposicion contraria en perjuicio del cargador y del destinatario;

— Que las mercaderias se transportaran o se podran transportar sobre cubierta, si correspondiera;
— Lafecha o el plazo de entrega de las mercaderias en el puerto de descarga, si las partes han conve-
nido en una fecha o plazo de entrega.
La mencion de “embarcado” en el conocimiento de embarque constituye prueba fehaciente de que
las mercaderias han sido cargadas a bordo del buque.

El conocimiento de embarque vale como presuncion, salvo prueba en contrario, de que el transpor-
tista ha recibido las mercaderias en las condiciones descriptas en el mismo. Sin embargo, esta presuncion
no admite prueba en contrario cuando el conocimiento ha sido transferido a un tercero de buena fe.

Articulo L.522-9. El conocimiento de embarque debe extenderse como minimo en dos ejemplares
originales, uno para el cargador y otro para el transportista. El transportista o su representante y el carga-
dor deben firmar los originales a mas tardar 24 horas después de haberse cargado las mercaderias.

Los originales deben estar fechados. En cada ejemplar se indicara el nimero de originales emitidos.

Articulo L.522-10. El cargador respondera de la exactitud de los datos relativos a las mercaderias
que se hayan consignado en el conocimiento de embarque sobre la base de sus declaraciones.

Toda inexactitud que cometa en tal sentido lo hara responsable frente al transportista.
El transportista s6lo podra ampararse en esta disposicion frente al cargador.
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Articulo L.522-11. Si el conocimiento de embarque contiene indicaciones particulares sobre la in-
dole de las mercaderias, sus sefias principales, el nimero de paquetes o piezas o la cantidad de mercade-
rias o su peso que el transportista o la persona que emite el conocimiento de embarque en su nombre
sabe, o tiene motivos para sospechar, que no concuerdan exactamente con la descripcion de las mercade-
rias que ha tomado a su cargo, o si el transportista o la persona que emite el conocimiento no tiene los me-
dios suficientes para verificar la exactitud de esas indicaciones, debera hacer constar sus reservas en el
conocimiento de embarque, anotando en éste las inexactitudes, el motivo de sus sospechas o la falta de
medios de verificacion suficientes.

Articulo L.522-12. No surtiran efectos frente a terceros las cartas de garantia o los acuerdos en vir-
tud de los cuales el cargador se comprometa a indemnizar al transportista por cualquier perjuicio resul-
tante de la emision por este ultimo o su representante de un conocimiento de embarque que no exprese
reservas en cuanto a la informacion proporcionada por el cargador, o al estado aparente de las merca-
derfas.

Si la reserva cuya anotacion se omitio deliberadamente se referia a un defecto de las mercaderias
que el transportista conocia o debia conocer al momento de la firma del conocimiento de embarque, el
transportista no podra ampararse en ese defecto para eludir su responsabilidad ni gozara de la limitacion
de responsabilidad prevista en el articulo L..522-35 infra. Tampoco podra invocar la carta de garantia
contra el cargador, si ha obrado con la intencion de perjudicar a un tercero.

Seccion 111
La ejecucion del contrato

Articulo L.522-13. El cargador o su representante deben presentar las mercaderias en la fecha y en
el lugar convenidos por las partes o que determinen los usos del puerto de carga.

El cargador que no presente las mercaderias en el tiempo y el lugar debidos pagara una indemniza-
cion acorde con el perjuicio sufrido por el transportista, pero que no excedera del monto del flete conve-
nido.

Articulo L.522-14. El cargador debe senalar las mercaderias con marcas suficientes que permitan
identificarlas y que puedan reconocerse normalmente hasta el final del viaje.

Debe ademas, si corresponde, sefialar las mercaderias con las marcas especiales que exige la regla-
mentacion relativa al transporte de mercaderias peligrosas.

Articulo L.522-15. El cargador que presente mercaderias peligrosas debera declarar dicha circuns-
tancia y, si fuera necesario, indicar las precauciones que se deberan adoptar.

El capitan podra, en cualquier momento y en cualquier lugar, y sin que haya lugar a indemnizacion
alguna, desembarcar, destruir o transformar en inofensivas las mercaderias de material inflamable, ex-
plosivo o peligroso que el transportista o su representante no habrian accedido a embarcar si hubieran
sabido que lo eran; y el cargador respondera de todos los dafios y gastos que puedan derivarse del embar-
que de dichas mercaderias.

Si el transportista, a sabiendas de la indole de las mercaderias, acepta que sean embarcadas, el capi-
tan no podra desembarcarlas, destruirlas ni transformarlas en inofensivas a menos que pongan en peligro
al buque o a la carga, en cuyo caso no se debera indemnizacion alguna, salvo por concepto de averias
gruesas, si correspondiera.

Articulo L.522-16. El cargador respondera de los dafios causados al buque o a otras mercaderias por
su culpa o por un vicio propio de sus mercaderias.

Articulo L.522-17. El precio del transporte, o flete, se fijara por las partes de comun acuerdo y sera
pagado por el cargador.
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Si el flete debe pagarse en el lugar de destino, el destinatario que acepte la entrega de las mercaderias
quedara también obligado al pago del flete.

Articulo L.522-18. No se debera flete alguno por las mercaderias que se pierdan por riesgos de mar
o por la negligencia del transportista en el cumplimiento de las obligaciones establecidas en los articulos
L.522-20 y L..522-21.

Se pagard al transportista el flete de las mercaderias echadas al mar en interés comun a condicién de
que contribuya a las averias.

Articulo L.522-19. El transportista tendra privilegio sobre las mercaderias para el pago de su flete
durante los 15 dias siguientes a la entrega si las mercaderias no han pasado a manos de terceros.

Este privilegio subsistira aun en el caso de que, durante esa quincena, se decrete la liquidacion de los
bienes o se haga lugar al concordato judicial del cargador o de quien haya reclamado las mercaderias.

Articulo L.522-20. Antes de iniciar el viaje, y aunque se haya estipulado lo contrario, el transportis-
ta estara obligado a:

a) Poner el buque en condiciones de navegar, teniendo en cuenta el viaje que debera realizar y las
mercaderias que debera transportar;

b) Equipar y aprovisionar convenientemente el buque;

¢) Acondicionar y poner en orden todo el buque o la parte de éste en la que habran de colocarse las
mercaderias.

Articulo L.522-21. El transportista debera proceder de manera adecuada y cuidadosa a cargar,
manipular, estibar, transportar, proteger y descargar las mercaderias, aunque se haya estipulado lo con-
trario.

Articulo L.522-22. Incurrira en culpa el transportista que, sin el consentimiento del cargador desig-
nado en el conocimiento de embarque o en ausencia de disposiciones reglamentarias que asi lo impon-
gan, estibe las mercaderias sobre la cubierta del buque, salvo cuando las mercaderias se carguen en con-
tenedores a bordo de buques provistos de instalaciones apropiadas para ese tipo de transporte.

Si el transportista y el cargador han convenido en que las mercaderias se transportaran o podran
transportarse sobre cubierta, el transportista hara constar dicho acuerdo en el conocimiento de embarque
o en cualquier otro documento que constituya prueba del contrato de transporte maritimo.

Articulo L.522-23. El transporte de mercaderias sobre cubierta en contravencion de un acuerdo que
estipule expresamente que el transporte debera hacerse en bodegas se considerara un acto o una omision
del transportista en el sentido de lo dispuesto en el articulo L.522-39.

Articulo L.522-24. El transportista debera efectuar el transporte por la ruta mas directa y abstenerse
de cualquier desvio injustificado.

Articulo L.522-25. Si el viaje se interrumpe o termina en un puerto distinto del puerto de destino
previsto en el contrato, el transportista o su representante deberan, so pena de incurrir en dafios y perjui-
cios, adoptar de inmediato las medidas necesarias para asegurar el transbordo de las mercaderias y su
traslado hasta el puerto de destino previsto.

Esta obligacion recaera sobre el transportista cualquiera sea la causa de interrupcion del viaje o de
desvio del buque.

Articulo L.522-26. En caso de transbordo a otro buque en aplicacion del articulo L.522-25 supra,
los gastos de transbordo y el flete que deba pagarse para completar el transporte de las mercaderias seran
de cuenta del duefio de éstas, salvo cuando el transportista sea responsable del acontecimiento que deter-
mind la interrupcidn del viaje de conformidad con lo dispuesto en el articulo L.522-31.

En todos los casos, el transportista conservara el flete previsto para la totalidad del viaje.
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Articulo L.522-27. El transportista o su representante deberan entregar las mercaderias al destinata-
rio 0 a su representante.

El destinatario es, en el caso de los conocimientos de embarque nominativos, la persona cuyo nom-
bre se indica en ellos, o la persona que presenta el conocimiento de embarque a la llegada del buque
cuando el conocimiento es al portador, o el ultimo endosatario cuando se trata de un conocimiento a la
orden.

Articulo L.522-28. La presentacion de un ejemplar original del conocimiento de embarque consti-
tuye prueba de la entrega de las mercaderias, a menos que se demuestre lo contrario.

Una vez cumplido uno de los conocimientos de embarque, los demads careceran de valor.

Articulo L.522-29. El transportista o su representante no podran retener las mercaderias a bordo del
buque por falta de pago del flete.

Articulo L.522-30. Sino se reclaman las mercaderias, o si se plantea un litigio con respecto a su en-
trega o al pago del flete, el transportista o su representante podran, por orden judicial:

a) Hacer vender la totalidad o parte de las mercaderias para el pago del flete, a menos que el desti-
natario preste caucion;

b) Pedir que se ordene el depdsito de las mercaderias sobrantes.

En caso de que el producido de la venta no sea suficiente para pagar la totalidad del flete, el transpor-
tista conservara el derecho de entablar accion contra el cargador para el pago del flete.

Seccion IV
Responsabilidad del transportista

Articulo L.522-31. Eltransportista respondera de los perjuicios causados por la pérdida de las mer-
caderias o los dafios sufridos por éstas, asi como de la demora en la entrega, si el hecho que causo la pér-
dida, el dafio o la demora ocurrié entre el momento de la recepcion de las mercaderias por el transportista
y la entrega de éstas al destinatario, a menos que el transportista pueda probar que él, sus empleados o sus
representantes tomaron todas las medidas que podian razonablemente requerirse para evitar el hecho y
sus consecuencias.

Articulo L.522-32. Existe demora en la entrega cuando las mercaderias no son entregadas en el
puerto de descarga indicado en el contrato de transporte dentro del plazo expresamente convenido o, a
falta de acuerdo al respecto, dentro del plazo que podria razonablemente exigirse a un transportista dili-
gente habida cuenta de las circunstancias.

Articulo L.522-33. El transportista no sera responsable de las pérdidas, los dafios a las mercaderias
o los retrasos que resulten de:

a) Los peligros, riesgos o accidentes del mar u otras aguas navegables;

b) Actos de guerra, motines, disturbios civiles, pirateria, detencion o arresto por la autoridad pu-
blica o restricciones por cuarentena;

¢) Huelgas, cierres patronales, paros u otros obstaculos que impidan el trabajo, sean generales o
parciales y cualquiera sea su causa;

d) Cualquier otra causa extraiia que no pueda atribuirse a un acto o a la culpa del transportista, o a
un acto o a la culpa de sus representantes o empleados;

e) La culpa del cargador, particularmente en lo que respecta al embalaje y el acondicionamiento
de las mercaderias o la colocacidon de marcas distintivas en éstas;

f) Un vicio propio de las mercaderias o la indole particular de éstas, o la pérdida de peso de las
mercaderias durante el transporte, dentro de los limites de tolerancia normalmente aceptados en el puerto
de destino;
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g) Errores de navegacion del capitan, el practico u otros empleados del transportista;

h) Un acto o una tentativa de salvamento de vidas o de bienes en el mar o un desvio con ese pro-
posito;

i) Un incendio;

j) Lainnavegabilidad o un vicio oculto del buque, siempre que el transportista demuestre que hizo
todo lo posible para que el buque pudiera volver a navegar, o que el vicio escap6 a su cuidadosa inspec-
cion.

Articulo L.522-34. No obstante, el cargador o sus sucesores o cesionarios podran, en los casos enu-
merados precedentemente, probar que las pérdidas o dafios se produjeron total o parcialmente por culpa
del transportista o de sus empleados, con excepcion del caso previsto en el inciso g) del articulo anterior.

Articulo L.522-35. Laresponsabilidad del transportista por la pérdida de mercaderias o por los da-
fios sufridos por éstas no podra exceder de una suma que se determinara por paquete o unidad, o por kilo-
gramo de peso bruto de las mercaderias perdidas o dafiadas, y cuyo monto se fijara por decreto soberano,
siendo aplicable el limite superior.

Cuando se utilicen contenedores, paletas u otros artefactos similares para agrupar las mercaderias,
se considerara que cada paquete o unidad que figure en el conocimiento de embarque como incluido en el
contenedor, paleta o artefacto de que se trate es un paquete o unidad en el sentido del parrafo anterior. En
los demads casos se considerara que el contenedor, la paleta o el artefacto es un paquete o unidad en el sen-
tido del parrafo anterior.

Articulo L.522-36. El limite establecido precedentemente no se aplicara cuando el cargador haya
declarado la indole y el valor de las mercaderias antes del embarque y esa declaracion se haya hecho
constar en el conocimiento de embarque. Dicha declaracion haré fe respecto del transportista, a menos
que éste pruebe lo contrario.

Articulo L.522-37. Las disposiciones de los articulos L.522-35 y L.522-36 supra no privaran al
transportista de su derecho a ampararse en el beneficio de limitacion de responsabilidad del armador pre-
visto en el articulo L.312-1.

Articulo L.522-38. Laresponsabilidad del transportista en caso de demora en la entrega no excede-
ra del monto total del flete pagadero en virtud del contrato de transporte maritimo de mercaderias.

Articulo L.522-39. El transportista no podra ampararse en el beneficio de limitacion de responsabi-
lidad previsto en los articulos L.522-35 y L..522-38 si se prueba que los dafios se debieron a un acto o una
omisidn de su parte cometidos con la intencion de provocar un daiio, o por imprudencia y a sabiendas de
la probabilidad del dafio.

La misma norma se aplicara a los casos previstos en los articulos L.522-10, L.522-15 y L.522-23.

Articulo L.522-40. Sera nula e ineficaz toda clausula que tenga directa o indirectamente por objeto
o como efecto:

a) Exonerar al transportista de la responsabilidad establecida en el articulo L.522-31; o
b) Invertir la carga de la prueba que incumbe al transportista de conformidad con la presente Ley; o

c) Limitar su responsabilidad a una suma inferior a la fijada en aplicacién de los articulos
L.522-35y L.522-38; o

d) Ceder al transportista los beneficios derivados de un seguro sobre las mercaderias.

Articulo L.522-41. Como excepcion a lo dispuesto en el articulo anterior, se permitird incluir cual-
quier tipo de clausula relativa a la responsabilidad o la reparacion en los contratos de transporte de ani-
males vivos y de mercaderias cargadas sobre cubierta de conformidad con el articulo L.522-22 supra,
salvo en lo que respecta a los contenedores cargados a bordo de buques provistos de instalaciones apro-
piadas para ese tipo de transporte.
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Articulo L.522-42. Si el cargador formula una declaracion deliberadamente inexacta en cuanto a la
indole o el valor de las mercaderias, el transportista no incurrira en responsabilidad alguna por las pérdi-
das o los dafios que sufran dichas mercaderias.

Seccion V
Acciones judiciales

Articulo L.522-43. Aunque se haya estipulado lo contrario, si las mercaderias fueron cargadas o
descargadas en Monaco, las acciones derivadas del contrato de transporte de mercaderias podran enta-
blarse ante la justicia monegasca. Podran también incoarse ante la justicia monegasca si ésta es compe-
tente con arreglo a las normas del derecho comun o ha sido elegida por las partes.

Articulo L.522-44. En caso de pérdidas o dafios de las mercaderias, el receptor debera formular sus
reservas por escrito y transmitirlas al transportista o a su representante en el puerto de descarga, a mas
tardar en el momento de la entrega; si no lo hiciera se presumird, salvo prueba en contrario, que recibid
las mercaderias en las condiciones descriptas en el conocimiento de embarque.

Si las pérdidas o dafios no son exteriormente visibles, la notificacién podra hacerse validamente
dentro de los tres dias siguientes a la entrega.

El transportista tendra siempre derecho a pedir que se levante un acta de comprobacion del estado de
las mercaderias en el momento en que las tome a su cargo.

Articulo L.522-45. Las acciones a que hubiere lugar contra el transportista por causa de pérdidas,
dafios o retrasos prescribirdn al cabo de un afo.

Articulo L.522-46. Las acciones a que hubiere lugar contra el cargador o el destinatario prescribiran
al cabo de un afio.

Articulo L.522-47. El plazo de prescripcion de las acciones a que hubiere lugar contra el transpor-
tista o el destinatario se contara a partir de la fecha en que las mercaderias hayan sido entregadas u ofreci-
das al destinatario o, en caso de pérdida total, a partir del dia en que debieron haberse entregado.

Articulo L.522-48. Las acciones de indemnizacion podran iniciarse dentro del plazo de un afio es-
tablecido precedentemente o, aun después de vencido dicho plazo, dentro de los tres meses siguientes a
la fecha de inicio de la accidn contra la parte asegurada, o a la fecha en que ésta llegue a una transaccion
amistosa respecto de la reclamacion.

CAPITULO III.  LAS EMPRESAS ESTIBADORAS

Articulo L.523-1. Las empresas estibadoras son las que realizan todas las operaciones de carga y
descarga de las mercaderias, incluidas las operaciones previas de colocarlas bajo cobertizos o en expla-
nadas y retirarlas de alli.

Ademas de las operaciones fisicas descriptas en el parrafo anterior, la empresa estibadora realiza por
cuenta del buque, del cargador o del destinatario:

a) Larecepcién y el reconocimiento en tierra de las mercaderias que habran de embarcarse asi
como su almacenamiento hasta el momento del embarque;

b) Larecepciony el reconocimiento en tierra de las mercaderias desembarcadas asi como su alma-
cenamiento y entrega.

Los servicios referidos en el segundo parrafo del presente articulo deben prestarse siempre, a menos
que se hayan excluido expresamente.

Articulo L.523-2. Siuna persona con derecho a ello solicita al transportista que haga realizar por
cuenta de ella a una empresa estibadora todas o algunas de las operaciones referidas en el articulo
L.523-1 supra, el transportista debera comunicar dicha circunstancia a la empresa estibadora.

85



Articulo L.523-3. La empresa estibadora actua por cuenta de la persona que ha solicitado sus servi-
cios y responde unicamente ante esa persona, la cual solo tendra derecho a iniciar una accidn contra la
empresa estibadora: dicha accion se ejercera ante el tribunal que resulte competente en virtud de lo dis-
puesto en el articulo L.523-7.

Articulo L.523-4. Laresponsabilidad de la empresa estibadora estara sujeta a los siguientes limites
y condiciones, cualquiera sea la persona por cuenta de quien manipule, reciba o guarde las mercaderias:

a) Cuando realice las operaciones referidas en el primer parrafo del articulo L.523-1, respondera
de los danos que le sean imputables;

b) Cuando realice las operaciones referidas en el segundo parrafo del articulo L.523-1, se presu-
mira que recibio las mercaderias en las condiciones declaradas por quien se las entrego.

Sera responsable de los dafios sufridos por las mercaderias, a menos que pruebe que se debieron a:
1. Un incendio;
2. Una situacion de fuerza mayor no imputable a la empresa estibadora;

3. Huelgas, cierres patronales u otros obstaculos que impidan el trabajo, sean generales o parciales
y cualquiera sea su causa;

4. Laculpa del cargador, especialmente por no embalar, acondicionar y marcar correctamente las
mercaderias;

5. Un vicio propio de las mercaderias.

Sin perjuicio de lo anterior, el demandante podra en todos los casos demostrar que las pérdidas o los
dafios se produjeron, total o parcialmente, por culpa de la empresa estibadora o de sus empleados.

Articulo L.523-5. Laresponsabilidad de la empresa estibadora no podra en ningun caso exceder de
una suma que se fijara por decreto soberano, a menos que se le haya notificado una declaracion de valor.

Articulo L.523-6. Esnula con respecto al cargador, al receptor de las mercaderias y a sus sucesores
o cesionarios toda clausula que tenga directa o indirectamente por objeto o como efecto:

a) Exonerar a la empresa estibadora de la responsabilidad establecida en el articulo L.523-4
supra; o

b) Invertir la carga de la prueba que le incumbe de conformidad con el articulo L..523-4 supra; o

¢) Limitar suresponsabilidad a una suma inferior a la establecida en el articulo L.523-5 supra; o

d) Ceder a la empresa estibadora los beneficios derivados de un seguro sobre las mercaderias.

Articulo L.523-7. Aunque se haya estipulado lo contrario, si las mercaderias fueron cargadas o des-
cargadas en Mdnaco, las acciones derivadas de las operaciones de estiba podran entablarse ante la justi-
cia monegasca. Podran también incoarse ante la justicia monegasca si ésta es competente con arreglo a
las normas del derecho comun o ha sido elegida por las partes.

Articulo L.523-8. Las acciones a que hubiere lugar contra la empresa estibadora prescribiran al
cabo de un afio: este plazo se contara a partir de la fecha en que las mercaderias hayan sido entregadas u
ofrecidas al destinatario o, en caso de pérdida total, a partir del dia en que debieron haberse entregado.

Articulo L.523-9. En el plano internacional, las operaciones a que se refiere el presente capitulo es-
taran sujetas a la ley del puerto en el que opere la empresa estibadora.

CAPITULO IV. EL TRANSPORTE DE PASAJEROS
Seccion 1
Normas generales

Articulo L.524-1. El presente titulo no se aplicara a los buques del Estado afectados exclusivamente
a un servicio publico.
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Articulo L.524-2. Las disposiciones del presente titulo se aplicaran a todas las formas de transporte
de pasajeros por mar, cualquiera sea el tipo de embarcacion utilizada.

Nadie podra apartarse de estas disposiciones en detrimento de los pasajeros.

Seccion Il
El contrato de pasaje

Articulo L.524-3. En virtud del contrato de pasaje, el transportista se obliga a transportar por mar,
siguiendo un trayecto determinado, a un pasajero que se obliga a pagar el precio del pasaje. Las obliga-
ciones de las partes se consignan en el billete de pasaje que el transportista debe entregar al pasajero.

Articulo L.524-4. En el billete de pasaje se hara mencion de:
— Las partes en el contrato (transportista y pasajero);

— El viaje objeto del contrato (nombre de la embarcacion, fecha y lugar de embarco, puerto de de-
sembarco y, en su caso, las escalas previstas);

— La clase y el numero de camarote;
— El precio del pasaje, salvo en el caso previsto en el segundo parrafo del articulo L.524-13;

— Que el transporte estara sujeto a las disposiciones de la presente Ley, las que anulan toda estipu-
lacion contraria en perjuicio del pasajero.

Articulo L.524-5. En el caso de las embarcaciones de menos de 10 toneladas de registro bruto y de
los buques que presten servicios portuarios o servicios regulares dentro de zonas delimitadas por las au-
toridades maritimas, el billete sera reemplazado por un boleto en el que figuraran el nombre del transpor-
tista y el servicio prestado.

Articulo L.524-6. Salvo en el caso de los servicios de transporte previstos en el articulo L.524-5, el
pasajero no podra ceder a un tercero los derechos emergentes de su contrato, a menos que lo autorice el
transportista.

Articulo L.524-7. El pasajero debera presentarse para embarcar en las condiciones establecidas en
el billete de pasaje.

Si llega tarde o decide renunciar al viaje, debera igualmente la totalidad del precio del pasaje, a me-
nos que se haya convenido en otra cosa.

En caso de fallecimiento del pasajero o fuerza mayor que le impida viajar, el contrato se resolvera
mediante la notificacion que de dicha circunstancia hagan el pasajero o sus sucesores o cesionarios antes
de embarcar. En ese caso se debera al transportista la cuarta parte del precio del pasaje: las mismas dispo-
siciones se aplicaran a los familiares del pasajero impedido de viajar o fallecido que debian viajar con él
que asi lo soliciten.

Una vez iniciado el viaje, los hechos que afecten a la persona del pasajero no incidirdn en modo al-
guno en lo adeudado por éste.

Articulo L.524-8. Sila embarcacion no emprende el viaje por causas no imputables al transportista,
el contrato se resuelve sin que haya lugar a indemnizacion alguna.

Si el transportista no prueba que el hecho no le es imputable, debera una indemnizacion equivalente
a la mitad del precio del pasaje.

Articulo L.524-9. Si el transportista no actua con la debida diligencia, toda modificacion sustancial
en los horarios, el itinerario o las escalas previstas dard derecho al pasajero a pedir la resolucion o la res-
cision del contrato y, en su caso, a reclamar una indemnizacion por dafios y perjuicios.

Articulo L.524-10. La interrupcion prolongada del viaje por causas que el transportista no pueda
probar que no le son imputables traera aparejada la resolucion del contrato, sin perjuicio de la indemniza-
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cion a que hubiere lugar, a menos que el transportista se encargue de que el pasajero llegue a destino en
un buque de la misma calidad o, en acuerdo con el pasajero, por cualquier otro medio de transporte.

Articulo L.524-11. Los pasajeros estaran sometidos a la disciplina de a bordo.

Articulo L.524-12. Las acciones derivadas del contrato de pasaje se promoveran ante la jurisdiccion
que resulte competente con arreglo a las normas del derecho comun.

Seccion 11
Responsabilidad del transportista

Articulo L.524-13. Las disposiciones de la seccion 111 del presente titulo no se aplicaran al transpor-
te gratuito ni a los pasajeros clandestinos.

Se aplicaran a los transportes gratuitos efectuados por una empresa de transporte maritimo.

Articulo L.524-14. El transportista, sea o no propietario del buque, esta obligado a poner y mante-
ner el buque en estado de navegabilidad y a equiparlo y aprovisionarlo convenientemente para el viaje de
que se trate, al comenzar el transporte y durante todo el viaje, y a actuar con la maxima diligencia para
garantizar la seguridad de los pasajeros en todos los demads aspectos.

Articulo L.524-15. Eltransportista debera reparar los dafios corporales causados por cualquier acci-
dente ocurrido en el transcurso del viaje o durante las operaciones de embarco o desembarco, ya sea en el
puerto de salida o en el de destino o en los puertos de escala, si se prueba que no cumplio las obligaciones
establecidas en el articulo anterior, o se demuestra que hubo culpa del transportista o de alguno de sus
empleados.

Articulo L.524-16. El transportista sera responsable de la muerte o las heridas causadas a los pasa-
jeros en caso de naufragio, abordaje, encalladura, explosion, incendio o cualquier otro siniestro impor-
tante, a menos que pueda probar que el accidente no se debio a su culpa o a la de sus empleados.

Articulo L.524-17. El transportista respondera de los dafios ocasionados por las demoras que se pro-
duzcan debido al incumplimiento de lo dispuesto en el articulo L.524-14 o por culpa de sus empleados.

Articulo L.524-18. El monto de la reparacidon debida por el transportista estara sujeto a los limites
que se establezcan por decreto soberano.

Estos limites no se aplicaran en caso de dolo o culpa inexcusable del transportista o sus empleados.
Es inexcusable la culpa deliberada, que implica la conciencia de la probabilidad del dafio y su aceptacion
imprudente sin motivos justificados.

Articulo L.524-19. Las acciones de responsabilidad civil prescriben a los dos afios.
Este plazo se cuenta a partir del dia en que el pasajero desembarco o debidé desembarcar.

Si el pasajero muere con posterioridad al desembarco, el plazo correra a partir de la fecha de falleci-
miento, pero no excedera de tres afios contados a partir del desembarco.

En caso de daiios corporales, el pasajero u otra persona en su nombre debera formular una protesta
por escrito dentro del plazo maximo de 15 dias a contar de la fecha de desembarco; de lo contrario, no
tendra derecho a iniciar accion de responsabilidad alguna, a menos que pruebe que la falta de presenta-
cion de la protesta se debio a un retraso que no le es imputable.

Articulo L.524-20. Las acciones de responsabilidad a cualquier titulo s6lo podran ejercerse en las
condiciones y dentro de los limites establecidos en la presente seccion.

Cuando en un juicio por dafios y perjuicios el tribunal dicte condena en costas y fije el monto de és-
tas, dicho monto no se tendra en cuenta a los efectos de la limitacion de responsabilidad prevista en el ar-
ticulo L.524-18.
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Seccion IV
Bienes de los pasajeros

Articulo L.524-21. Los vehiculos de turismo, el equipaje registrado y los objetos de valor deposita-
dos en poder del capitan o del sobrecargo daran lugar a la expedicidon de un recibo por el transportista,
quien tendra, respecto de dichos bienes, la misma responsabilidad que en materia de transporte de merca-
derias.

Articulo L.524-22. El transportista sera responsable del equipaje registrado y de los vehiculos de
turismo, incluido el equipaje transportado dentro de los vehiculos o sobre ellos, hasta un méximo fijado
por decreto soberano.

Articulo L.524-23. El transportista sera responsable de los efectos personales y el equipaje de mano
si se prueba que la pérdida o averia se produjo por culpa del transportista o de sus empleados.

Salvo en caso de dolo o culpa inexcusable, la reparacion que debera el transportista por cada pasaje-
ro no podra exceder de un monto que se fijara por decreto soberano.

Articulo L.524-24. El transportista sera responsable de los objetos de valor depositados por el
pasajero en poder del capitan o del sobrecargo hasta un maximo que se establecera por decreto sobe-
rano, a menos que de comun acuerdo se haya fijado un limite mas alto con arreglo al articulo L.524-25
infra.

Articulo L.524-25. El transportista y el pasajero podran convenir expresamente y por escrito en li-
mites de responsabilidad mas elevados que los que resultan de los articulos L.524-21 a 1..524-23 supra.

Articulo L.524-26. El capitan no podra retener a bordo el equipaje de mano por falta de pago del
precio del pasaje, pero en el momento de la descarga podra pedir que se deposite en poder de un tercero
hasta que se pague el precio del pasaje.

Articulo L.524-27. Los créditos del transportista que resulten del contrato de pasaje tendran privile-
gio sobre el producido de la venta del equipaje y los vehiculos registrados.

Articulo L.524-28. Las acciones a que dé lugar el transporte de equipaje prescribiran en el plazo de
un afio contado a partir del dia de desembarque del equipaje o del dia en que debio tener lugar el desem-
barque.

Los intereses y las costas no se tendran en cuenta a los efectos de los limites de responsabilidad pre-
vistos en los articulos L.524-22, ..524-23 y L.524-24.

Seccion V
Los organizadores de cruceros maritimos

Articulo L.524-29. Los organizadores de cruceros maritimos deben entregar a cada pasajero o gru-
po de pasajeros un documento de viaje so pena de nulidad del contrato, que s6lo podra ser invocada por el
pasajero.

Articulo L.524-30. En el billete de crucero debera indicarse:

— El nombre y el tipo del buque;

— El nombre y la direccion del organizador del crucero;

— El nombre y la direccion del transportista;

— El nombre y la direccion del pasajero o su representante;

— Laclase, el nimero del camarote y el precio del viaje, asi como los gastos incluidos en el precio;

— Los puertos de salida y de destino;
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— Las fechas y horas previstas de partida y de llegada;
— Las escalas previstas;
— Los servicios adicionales prometidos al pasajero.

Articulo L.524.31. Ademas del billete de crucero, que es prueba del contrato de pasaje, cada pasaje-
ro debera recibir una libreta de cupones correspondientes a los servicios que se le proporcionaran en tie-
rra en cada escala.

El billete de crucero y la libreta de cupones constituiran el documento de viaje del crucero.

Articulo L.524-32. El incumplimiento por parte del organizador del crucero de cualquiera de las
obligaciones establecidas en el documento de viaje lo hara incurrir en responsabilidad, a menos que
pruebe que dicho incumplimiento es consecuencia de la ejecucion del contrato de transporte propiamen-
te dicho.

Articulo L.524-33. El organizador del crucero maritimo sera personalmente responsable de los da-
flos sufridos por los pasajeros o su equipaje.

Si el dafio es consecuencia de la ejecucion del contrato de transporte maritimo, la responsabilidad
del organizador del crucero estara sujeta a las condiciones y los limites establecidos en los articulos
L.524-15 a L.524-25 supra.

TITULO III. LAS AVERIAS
CAPITULO I. DISPOSICIONES COMUNES

Articulo L.531-1. Se consideran averias todos los dafios o pérdidas sufridos por el buque, la carga y
el flete, conjunta o separadamente, asi como todos los gastos extraordinarios que se realicen en favor del
buque, la carga o el flete durante el viaje. Las averias son gruesas o simples.

A falta de convencion en contrario entre las partes interesadas, las averias gruesas se regiran por las
normas que se establecen a continuacion.

Se considerara inexistente toda clausula incluida en un conocimiento de embarque en virtud de la
cual el transportista se reserve el derecho de optar entre las disposiciones del presente titulo y cualquier
otra disposicion; en esos casos, las disposiciones del presente titulo se aplicaran con exclusion de todas
las demas.

Son simples todas las averias que no se consideran gruesas. Las averias simples son sufragadas
por el duefio de la cosa que ha sufrido el dafio o por la persona que incurrié en el gasto, sin perjuicio del
derecho de ambos a reclamar judicialmente la reparacion, el reembolso o las indemnizaciones a que hu-
biere lugar.

CAPITULO II. CLASIFICACION DE LAS AVERIAS GRUESAS

Articulo L.532-1. Son averias gruesas los sacrificios y los gastos extraordinarios realizados en inte-
rés comun y por necesidad apremiante de las personas y los bienes que tomen parte en un viaje por mar.

Articulo L.532-2. Los sacrificios y los gastos deben haberse hecho por decision del capitan, quien,
después de decidir los sacrificios y los gastos que deban hacerse, anotara en el diario de navegacion la
fecha, la hora y el lugar del suceso, los motivos que determinaron su decision y las medidas que ordend
tomar.

Dentro de las 24 horas siguientes a su arribo al primer puerto de escala, el capitan debera hacer una
declaracion formal de la veracidad de los hechos consignados en el diario de navegacion.

Articulo L.532-3. Laprueba de que un dafio o un gasto debe calificarse de averia gruesa incumbe a
la persona que solicita dicha calificacion.
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Articulo L.532-4. Se reputan averias gruesas inicamente los dafios y las pérdidas que afecten mate-
rialmente a los bienes comprendidos en el viaje, asi como los gastos realizados en relacion con dichos
bienes, cuando esos daiios, pérdidas o gastos sean consecuencia directa del acto de averia gruesa decidi-
do por el capitan.

Articulo L.532-5. Cuando el hecho que da lugar al sacrificio o al gasto sea imputable a la culpa de
una de las partes que intervienen en el viaje, debera igualmente procederse a la liquidacion de las averias
gruesas, sin perjuicio de las acciones a que hubiere lugar contra aquel a quien se atribuya la culpa.

Articulo L.532-6. Todo gasto adicional realizado voluntariamente para evitar un gasto o una pérdi-
da calificados de averias gruesas se compensara como si fuera una averia gruesa hasta un maximo equi-
valente al monto del gasto ahorrado o de la pérdida evitada.

CAPITULO III. CONTRIBUCION A LAS AVERIAS GRUESAS

Articulo L.533-1. Las averias gruesas son sufragadas por el buque, el flete y la carga, y se evaluan
con arreglo a las normas siguientes.

Articulo L.533-2. Elbuque contribuird en proporcion a su valor en el puerto en el que finalice el via-
je, al que se sumara, si procediera, el valor de las cosas que haya tenido que sacrificar.

El flete bruto y el precio del pasaje no devengado contribuiran en dos tercios.

Articulo L.533-3. Las mercaderias salvadas contribuiran en proporcién a su valor real de mercadoy
las mercaderias sacrificadas en proporcion al valor que supuestamente tendrian en el puerto de descarga.

Articulo L.533-4. Elmonto de los dafios y las pérdidas admisibles como averias gruesas en relacion
con el buque se determinara en el puerto donde termine el viaje.

Dicho monto sera igual al costo de las reparaciones que resulten necesarias como consecuencia de
los sacrificios realizados: el costo real si se hicieron las reparaciones, o el costo estimado si no se hubie-
ran hecho.

Articulo L.533-5. Elmonto de los dafios o las pérdidas admisibles como averias gruesas en relacion
con las mercaderias se determinara en el puerto de descarga.

Dicho monto sera igual al costo de las mercaderias sacrificadas, calculado sobre la base del valor de
mercado que tendrian esas mercaderias, en buen estado, en el mismo puerto.

Articulo L.533-6. Las mercaderias que se declaren por un valor inferior a su valor real contribuiran
en proporcidn a su valor real, pero su pérdida o averia s6lo daré lugar a que se clasifiquen como averias
gruesas en proporcion a su valor declarado.

Articulo L.533-7. Las mercaderias respecto de las cuales no se haya emitido un conocimiento de
embarque o un recibo del capitan no se admitiran como averias gruesas si son sacrificadas. Contribuiran,
no obstante, si son salvadas.

La misma norma se aplicara a las mercaderias cargadas sobre cubierta, a menos que estén cargadas
en contenedores a bordo de buques provistos de instalaciones apropiadas para ese tipo de transporte. En
ese caso, se les aplicara el mismo régimen que a las mercaderias cargadas en bodega.

Articulo L.533-8. En caso de que se arrojen al mar mercaderias cargadas sobre cubierta en condi-
ciones irregulares en el sentido de lo dispuesto en el articulo L.522-22, el valor de las mercaderias arroja-
das al mar no se admitira como averia gruesa.

Articulo L.533-9. Losefectosy el equipaje de la tripulacion y de los pasajeros respecto de los cuales
no se haya emitido conocimiento de embarque ni recibo, asi como los envios postales de cualquier indo-
le, estaran exentos de contribuir al pago de las averias si han sido salvados; pero participaran en la distri-
buciodn si han sido sacrificados en las condiciones previstas en los articulos L..532-1 a L.532-6.

Articulo L.533-10. La distribucion se hara a prorrata.
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En caso de insolvencia de uno de los contribuyentes, su parte se distribuira entre los demas en pro-
porcion a sus intereses respectivos.

La obligacion de cada uno de los interesados se limitara al valor de su contribucion.

CAPITULO IV. LIQUIDACION DE LAS AVERIAS GRUESAS
Articulo L.534-1. No habra lugar a liquidacion alguna en caso de pérdida total de los intereses com-
prometidos en el viaje.

Articulo L.534-2. A falta de acuerdo entre las partes respecto de la liquidacion de las averias grue-
sas, el presidente del tribunal de primera instancia, a peticion de la parte que lo solicite primero, nombra-
rd uno o mas peritos liquidadores.

Articulo L.534-3. Si las partes interesadas no aceptan voluntariamente la liquidacion, ésta se some-
tera a consideracion del tribunal de primera instancia, a peticion de la parte que lo solicite primero, para
su homologacion.

Si no se hiciere lugar a la homologacion, el tribunal designara nuevos peritos.

Articulo L.534-4. Todas las acciones derivadas de averias gruesas prescriben a los cinco afos con-
tados a partir de la fecha en que finalizo el viaje.

Articulo L.534-5. El capitan podra negarse a entregar las mercaderias y exigir que sean depositadas
hasta que se pague la contribucion que les corresponde, a menos que la persona con derecho a las merca-
derias preste caucion suficiente.

Articulo L.534-6. Durante los 15 dias siguientes a la entrega de las mercaderias, si éstas no han pa-
sado a manos de terceros, el armador tendra privilegio sobre las mercaderias o sobre el precio de venta de
las mismas para el pago de las contribuciones a las averias gruesas que se le adeuden.

TITULOIV. LOS SEGUROS MARITIMOS
CAPITULO I. DISPOSICIONES GENERALES
Articulo L.541-1. Todo contrato de seguro que tenga por objeto garantizar los riesgos relacionados
con una operacion maritima se regira por la presente Ley.

Articulo L.541-2. Las partes en el contrato no podran apartarse de lo dispuesto en los articulos
L.541-3,L.542-5,1L.542-6,L.542-9 y L.542-11, L.542-12 (primer parrafo), L..542-16 (segundo parrafo),
L.542-20, L.542-23, 1..542-24,1..542-25, 1..542-31, L.542-33, ..542-36 y L..542-37.

Articulo L.541-3. El seguro puede tener por objeto cualquier interés legitimo, incluida la ganancia
esperada.

No se puede reclamar los beneficios de un seguro si no se ha sufrido un perjuicio.

Articulo L.541-4. El seguro puede contratarse por cuenta de quien suscribe la poliza, por cuenta de
otra persona determinada, o por cuenta de quien corresponda.

Todo seguro que contenga la declaracion de que se contrata por cuenta de quien corresponda se
interpretara como contratado tanto en favor del suscriptor de la pdliza como en favor del beneficiario de
dicha clausula.

CAPITULO II. DISPOSICIONES COMUNES A LOS DIVERSOS SEGUROS
Seccion 1
Celebracion del contrato

Articulo L.542-1. El contrato de seguro solo puede probarse por escrito.
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Articulo L.542-2. El contrato de seguro se hace constar en una poliza, que puede otorgarse en docu-
mento publico o privado.

Antes de la emision de la pdliza o de cualquier anexo complementario o modificativo de ésta, podra
probarse la existencia del convenio entre las partes mediante cualquier otro documento escrito, como un
certificado de seguro o una carta de cobertura.

Articulo L.542-3. La fecha del contrato de seguro sera la del dia en que se firme.
En el contrato se indicara:
— El lugar de suscripcion;

— El nombre y el domicilio de las partes contratantes, con la indicacion, en su caso, de que quien
contrata el seguro actiia por cuenta de otra persona;

— La cosa o el interés asegurado;

— Los riesgos que toma sobre si el asegurador y los riesgos excluidos;

— El tiempo y el lugar de esos riesgos;

— La suma por la cual se asegura;

— La prima;

— La clausula “a la orden” o “al portador™, si se ha acordado alguna de ellas.

Articulo L.542-4. El seguro no surtira efecto si los riesgos no comienzan dentro de los dos meses
siguientes a la celebracion del convenio entre las partes o de la fecha a partir de la cual se haya acordado
que el asegurador asumira los riesgos.

Esta disposicion se aplicara a las polizas abiertas inicamente con respecto al primer riesgo.

Articulo L.542-5. Toda omision o declaracion inexacta del asegurado que pueda disminuir sus-
tancialmente la evaluacidn del riesgo por el asegurador, haya o no influido dicha omision o declaracién
inexacta en el dafio o pérdida de la cosa asegurada, dara lugar a la anulacién del seguro a solicitud del
asegurador.

No obstante, si el asegurado prueba su buena fe, el asegurador, a menos que se hubiera estipulado
una clausula mas favorable en beneficio del asegurado, respondera del riesgo en proporcion a la diferen-
cia entre la prima cobrada y la que debid haberse cobrado, salvo si el asegurador prueba que no habria
asegurado el riesgo si lo hubiera conocido.

El asegurador conservara su derecho al cobro de la prima en caso de fraude del asegurado.

Articulo L.542-6. Toda modificacion que se produzca durante la vigencia del contrato, ya sea con
respecto a lo que se acordd en el momento de celebrarlo o a la cosa asegurada, que traiga aparejado un au-
mento importante del riesgo dara lugar a la rescision del seguro si dicha modificaciéon no se comunica al
asegurador en el plazo de tres dias habiles a partir del momento en que el asegurado tuvo conocimiento
de ella, a menos que el asegurado pruebe su buena fe, en cuyo caso se aplicaran las disposiciones del se-
gundo parrafo del articulo L.542-5.

Si el aumento del riesgo no se debe a un acto del asegurado, el seguro continuara en vigor, pero la
prima se incrementara en proporcion al aumento que haya tenido el riesgo.

Si el aumento del riesgo se debe a un acto del asegurado, el asegurador podra rescindir el contrato en
el plazo de tres dias a partir del momento en que tuvo conocimiento del aumento del riesgo y retener la
prima, o podra exigir que la prima se incremente en proporcidn al aumento que haya tenido el riesgo.

Articulo L.542-7. Todo seguro contratado después de ocurrido el siniestro o después del arribo de
las cosas aseguradas o del buque que las transportaba serd nulo si se tenia noticia de tales hechos antes de
la celebracion del contrato en el lugar donde fue firmado o en el lugar donde se encontraban el asegurado
o el asegurador.
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Articulo L.542-8. Los seguros de viaje comenzado, con efecto retroactivo, son nulos si se prueba
que antes de la celebracion del contrato el asegurado tenia conocimiento personal del siniestro o el ase-
gurador del arribo de las cosas aseguradas.

Articulo L.542-9. Si el asegurador prueba que hubo fraude del asegurado o de su mandatario, el se-
guro contratado por una suma superior al valor real de la cosa asegurada sera nulo y el asegurador reten-
dra la prima.

La misma norma se aplicara si el valor asegurado es un valor convenido.

Articulo L.542-10. Si no hubo fraude, el contrato sera valido hasta una suma equivalente al valor
real de las cosas aseguradas vy, si éste es un valor convenido, por toda la suma asegurada.

Articulo L.542-11. Son nulos los seguros que cubran los mismos riesgos respecto de una misma
cosa por una suma que en total exceda el valor de la cosa asegurada, si se han contratado con intencidén
fraudulenta.

Articulo L.542-12. Los seguros contratados de buena fe sobre la misma cosa y contra iguales ries-
gos, por una suma que en total supere el valor de la cosa asegurada, solo tendran validez si el asegurado
los pone en conocimiento del asegurador a quien reclama el pago de la indemnizacion.

Cada uno de esos seguros acumulativos surtird efectos en proporcion a la suma por la que se hayan
contratado, hasta la concurrencia del valor total de la cosa asegurada.

Articulo L.542-13. Salvo en el caso de valor convenido, si la suma por la cual se contrato el seguro
es inferior al valor real de las cosas aseguradas, la diferencia correra de cuenta del asegurado.

Seccion Il
Obligaciones del asegurador y del asegurado
Articulo L.542-14. El asegurador responde de los dafios materiales causados a los bienes asegura-
dos por cualquier riesgo de mar o por un acontecimiento de fuerza mayor.
El asegurador también responde:

1. De la contribucidn de las cosas aseguradas al pago de las averias gruesas, salvo si éstas se pro-
ducen como consecuencia de un riesgo excluido del seguro;

2. Delos gastos en que se incurra para preservar la cosa asegurada de un dafio material o disminuir
el daflo, cuando ese dafio provenga de un riesgo cubierto por el seguro.

Articulo L.542-15. La clausula “libre de averias” exonera al asegurador de todo tipo de averias,
sean gruesas o simples, salvo cuando hubiere lugar al abandono; en ese caso el asegurado podra optar en-
tre el abandono y la averia.

La clausula “libre de averias simples excepto...” exonera al asegurador de todas las averias simples
con excepcion de las causadas por alguno de los sucesos enumerados en dicha clausula y de las que den
lugar al abandono.

Articulo L.542-16. La cobertura de los riesgos asegurados no cesa en caso de negligencia del asegu-
rado o de sus empleados en tierra, a menos que el asegurador pruebe que el dafio se debid a que el asegu-
rado no actud con la diligencia debida para poner las cosas aseguradas al abrigo de los riesgos.

El asegurador no es responsable del dolo ni de la culpa inexcusable del asegurado.

Articulo L.542-17. La cobertura de los riesgos continda en idénticas condiciones en caso de negli-
gencia del capitan o de la tripulacion, salvo en el caso previsto en el articulo L.543-5.

Articulo L.542-18. La cobertura de los riesgos asegurados tampoco cesa en caso de cambio forzoso
de ruta, de viaje o de buque, ni en caso de cambio decidido por el capitan sin consultar al armador o al
asegurado.
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Articulo L.542-19. El asegurador no tomara sobre si los siguientes riesgos:

a) Guerra civil o exterior; minas y cualquier otro artefacto bélico;

b) Pirateria;

c) Captura, apresamiento o detencidon por cualquier gobierno u autoridad;

d) Motines, movimientos populares, huelgas y cierres patronales y actos de sabotaje o terrorismo;

e) Dafios causados por la cosa asegurada a otros bienes o personas, salvo en el caso previsto en el
articulo L.543-9;

f) Siniestros debidos a los efectos directos o indirectos de explosiones, escapes de calor, radiacio-
nes provenientes de la transmutacion de nicleos atdmicos o la radiactividad, asi como siniestros debidos
a los efectos de la radiacion provocada por la aceleracion artificial de particulas.

Articulo L.542-20. Cuando no sea posible establecer si el origen del siniestro fue un riesgo de gue-
rra o un riesgo de mar, se considerara que se debid a un accidente del mar.

Articulo L.542-21. El asegurador no responde:

a) De los dafios y las pérdidas materiales causados por un vicio propio de la cosa asegurada, salvo
lo dispuesto en el articulo L..543-4 con respecto a los vicios ocultos del buque;

b) De los danos y las pérdidas materiales resultantes de multas, confiscaciones, secuestros, requi-
sas, medidas sanitarias o de desinfeccion, o que se deriven de la transgresion de bloqueos, el contrabando
o el comercio prohibido o clandestino;

c) De los danos y perjuicios u otras indemnizaciones relacionadas con embargos, ni de las caucio-
nes prestadas para liberar los bienes embargados;

d) De los perjuicios que no constituyan dafios o pérdidas materiales que afecten directamente a la
cosa asegurada, como la inactividad, las demoras, las fluctuaciones de los tipos de cambio o las trabas a
las actividades comerciales del asegurado.

Articulo L.542-22. Son obligaciones del asegurado:
1. Pagar la prima y los gastos conexos en el lugar y en el tiempo convenidos;

2. Actuar con la diligencia debida en todos los aspectos relacionados con el buque o las merca-
derias;

3. Declarar exactamente, en el momento de la celebracion del contrato, todas las circunstancias
que conozca que puedan afectar la evaluacion que hace el asegurador del riesgo que toma a su cargo;

4. Declarar al asegurador, en la medida en que tome conocimiento de ello, cualquier aumento que
se produzca en los riesgos durante la vigencia del contrato;

5. Preservar, en beneficio del asegurador, todos sus derechos y acciones contra el responsable.

Articulo L.542-23. La falta de pago de la prima dara derecho al asegurador a suspender el seguro o a
pedir su rescision.

La suspension o la rescision del seguro entrara en vigor a los ocho dias contados a partir del envio al
asegurado, por carta certificada dirigida a su tltimo domicilio conocido por el asegurador, de una intima-
cion de pago.

Articulo L.542-24. La suspension o la rescision del seguro por falta de pago de la prima no surtira
efecto con respecto a terceros de buena fe que sean beneficiarios del seguro en virtud de una cesion ante-
rior a la notificacion de la suspension o de la rescision.

En caso de siniestro, el asegurador podra, en virtud de una clausula expresa incluida en el anexo de
la pdliza, exigir que se deduzca de la indemnizacidn reclamada por dichos beneficiarios el monto de la
prima correspondiente al seguro de que se trate.
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Articulo L.542-25. En caso de liquidacion de bienes, concordato judicial o insolvencia del asegura-
do, el asegurador podrd, si no recibe el pago en respuesta a la intimacidn, rescindir la poliza en curso,
pero dicha rescision no surtira efecto con respecto a terceros de buena fe que sean beneficiarios del segu-
ro en virtud de una cesion anterior a cualquier siniestro y a la notificacion de la rescision.

En caso de cancelacion de la autorizacion oficial del asegurador, o de que se declare la liquidacion
de bienes, el concordato judicial o la insolvencia de éste, el asegurado tendra los mismos derechos.

Articulo L.542-26. El asegurado debe contribuir al salvamento de las cosas aseguradas y tomar to-
das las medidas necesarias para proteger sus derechos frente a terceros responsables.

El asegurado es responsable ante el asegurador del dafio causado por el incumplimiento de esta obli-
gacion por culpa o negligencia de su parte.

Seccion II1
Pago de la indemnizacion
Articulo L.542-27. Los daios y las pérdidas se liquidan como averias, sin perjuicio de la facultad de
optar por el abandono en los casos establecidos en la ley o convenidos por las partes.
Articulo L.542-28. El asegurador no esta obligado a reparar ni a reponer las cosas aseguradas.

Articulo L.542-29. La contribucion a las averias simples, sea provisoria o definitiva, asi como los
gastos de asistencia y salvamento, seran reembolsados por el asegurador en proporcion al valor asegura-
do por €1, del que se descontaran, si corresponde, las averias simples que sean de cuenta del asegurador.

Articulo L.542-30. El abandono debe notificarse al asegurador por carta certificada o acta extraju-
dicial.

La notificacion debe hacerse dentro de los tres meses siguientes a la fecha en que se haya tenido co-
nocimiento del suceso que ocasiono el abandono o al vencimiento del plazo que lo permite.

Articulo L.542-31. Alnotificar el abandono, el asegurado debe declarar todos los seguros que haya
contratado o de los que tenga conocimiento.

Articulo L.542-32. El abandono no puede ser parcial ni condicional.

En virtud del abandono, los derechos del asegurado sobre las cosas aseguradas se transfieren al ase-
gurador, quien queda obligado a pagar la totalidad de la suma asegurada, y los efectos de esa transferen-
cia entre las partes se retrotraen al momento en que el asegurado notifico al asegurador su voluntad de
hacer abandono.

El asegurador puede oponerse al abandono, en cuyo caso solo debera pagar la totalidad de la suma
asegurada.

Articulo L.542-33. El asegurado que de mala fe haga una declaracion inexacta con respecto al si-
niestro perdera los beneficios del seguro.

Articulo L.542-34. El asegurador que paga la indemnizacion del seguro adquiere, hasta un monto
equivalente a lo que hubiera pagado, todos los derechos que tenga el asegurado como consecuencia de
los dafos que dieron lugar al pago de la indemnizacion.

Articulo L.542-35. Siun mismo riesgo ha sido cubierto por varios aseguradores, cada uno de ellos
respondera, en forma no solidaria con los demas, en proporcion a la suma que hubiera asegurado, la que
constituira el limite de su obligacion.

Articulo L.542-36. Las acciones derivadas del contrato de seguro prescriben a los dos afios.
La prescripcion rige también respecto de los menores y otras personas incapaces.

Articulo L.542-37. El plazo de prescripcion de las acciones derivadas del contrato de seguro se
cuenta:
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1. En las acciones para perseguir el pago de la prima, a partir de la fecha de vencimiento;

2. Enlas acciones de averias relacionadas con el buque, a partir de la fecha del suceso que dio lu-
gar a la accion; en las acciones relacionadas con las mercaderias, a partir de la fecha de llegada del buque
u otro vehiculo de transporte o, en su defecto, de la fecha en que deberia haber llegado o, si el suceso es
posterior, de la fecha de ese suceso;

3. Enlaaccion de abandono, a partir de la fecha del suceso que dio derecho al abandono o, si se
fij6 un plazo para entablar dicha accidn, a partir de la fecha de vencimiento de ese plazo;

4. Cuando lo que da origen a la accion del asegurado es la contribucidn al pago de averias gruesas,
la remuneracién por concepto de asistencia o la reclamacion de un tercero, a partir de la fecha de inicio de
la accidn contra el asegurado o de la fecha de pago.

En el caso de las acciones que se promuevan para obtener la restitucion de cualquier suma pagada en
virtud del contrato de seguro, el plazo se cuenta a partir de la fecha del pago indebido.

CAPITULOIII. DISPOSICIONES PARTICULARES SOBRE DIVERSOS SEGUROS

Seccion 1
Seguro del casco

Articulo L.543-1. El seguro de buques puede contratarse por un solo viaje, por varios viajes conse-
cutivos o por un periodo determinado.

Articulo L.543-2. Cuando el seguro se contrata por un viaje, la garantia se extiende desde el co-
mienzo de la operacion de carga hasta el final de la descarga, hasta un maximo de 15 dias después del
arribo del buque a destino.

En el caso de viajes en lastre, la garantia comienza en el momento en que el buque zarpa y termina
cuando amarra a su llegada.

Articulo L.543-3. Cuando el seguro se contrata por un periodo determinado, los riesgos del primer y
el ultimo dias quedan cubiertos por la garantia.

Los dias se cuentan de 0 a 24 horas, de acuerdo con la hora del pais de emision de la poliza.

Articulo L.543-4. El asegurador no responde de los dafios o pérdidas resultantes de un vicio propio
del buque, salvo si se trata de un vicio oculto.

Articulo L.543-5. El asegurador no responde de los dafios o pérdidas que se deriven del dolo del
capitan.

Articulo L.543-6. Cuando el valor asegurado del buque es un valor convenido, las partes renuncian
mutuamente a cualquier otra tasacion, sin perjuicio de lo dispuesto en los articulos L.542-9 y L..542-29.

Articulo L.543-7. Elvalor convenido comprende de manera indivisible el casco y las maquinas del
buque asi como todos los accesorios y estructuras anexas pertenecientes al asegurado, incluidas las pro-
visiones y la carga sobre cubierta.

En caso de pérdida total o abandono del buque, si se hubiera contratado un seguro en forma separada
sobre los accesorios y estructuras anexas pertenecientes al asegurado, el valor convenido del buque se re-
ducira en una suma igual al monto del seguro de los accesorios, cualquiera sea la fecha en que se haya
contratado.

Articulo L.543-8. El seguro de feliz arribo s6lo puede contratarse, so pena de nulidad, con el con-
sentimiento de los aseguradores.

Cuando se asegura una suma en estas condiciones, la justificacion del interés asegurable resultara de
la aceptacion de la suma asi asegurada.
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El asegurador responde Ginicamente en caso de pérdida total o abandono del buque como consecuen-
cia de un riesgo cubierto por la pdliza, y no adquiere derecho alguno sobre los bienes abandonados.

Articulo L.543-9. El asegurador es responsable de las indemnizaciones que deba pagar el asegura-
do, en virtud de acciones incoadas por terceros, por los dafios de cualquier indole, exceptuados los dafios
a las personas, que se produzcan en caso de abordaje o choque del buque asegurado contra cualquier em-
barcacion o estructura fija, mévil o flotante.

Articulo L.543-10. Cuando el seguro se contrata por un viaje o por varios viajes consecutivos, el
asegurador tiene derecho al cobro de la totalidad de la prima desde el momento en que empiezan a correr
los riesgos.

Articulo L.543-11. En el seguro por tiempo determinado, el asegurador tendra derecho al cobro de
la prima estipulada para todo el periodo de duracién del seguro en caso de pérdida total o abandono del
buque, cuando deba responder de dicha pérdida o abandono. Si el asegurador no es responsable de la pér-
dida total o del abandono, tendra derecho a cobrar una parte de la prima, que se calculara en funcion del
tiempo transcurrido hasta la pérdida total o la notificacion del abandono.

Articulo L.543-12. En la liquidacion de averias, el asegurador debera reembolsar tinicamente el
costo de las reposiciones o las reparaciones reconocidas como necesarias para poner nuevamente al bu-
que en condiciones de navegar, con exclusion de toda otra indemnizacion por depreciacion, inactividad o
cualquier otra causa.

Articulo L.543-13. Cualquiera sea el nimero de sucesos que se produzcan durante el periodo de vi-
gencia de la poliza, el seguro protege al asegurado respecto de cada uno de ellos hasta el monto de la
suma asegurada, sin perjuicio del derecho del asegurador a exigir el pago de una prima complementaria
después de cada suceso.

El monto de la cobertura proporcionada por el asegurador podra ser reconstituido durante el periodo
de vigencia de la pdliza después de cada suceso mediante el pago de una prima complementaria.

Articulo L.543-14. Podra hacerse abandono del buque en los siguientes casos:
1. Pérdida total;

2. Necesidad de realizar reparaciones por un monto no inferior a las tres cuartas partes del valor
convenido;

3. Imposibilidad de reparacion;
4. Falta de noticias durante mas de tres meses; se considerara que la pérdida ocurri6 en la fecha en
que se recibieron las ultimas noticias.

Articulo L.543-15. En caso de enajenacion o fletamento a casco desnudo del buque, el seguro se
transfiere de pleno derecho al nuevo propietario o fletador, a condicion de que éste informe de la enaje-
nacion o fletamento al asegurador en un plazo de 10 dias y cumpla todas las obligaciones contraidas por
el asegurado con el asegurador en virtud del contrato.

No obstante, el asegurador tendra la facultad de rescindir el contrato dentro del plazo de un mes a
contar de la fecha en que haya recibido la notificacion de la enajenacion o el fletamento del buque. Dicha
rescision surtird efecto 15 dias después de la notificacion.

El enajenante o el fletante seguiran siendo responsables del pago de las primas que hubieran vencido
antes de la enajenacion o el fletamento.

Articulo L.543-16. La enajenacion de la mayoria de las cuotas partes de un buque en condominio
trae aparejada por si sola la aplicacién del articulo anterior.

Articulo L.543-17. Las disposiciones de la presente seccion son aplicables también a los contratos
de seguros relativos a buques asegurados inicamente por el tiempo que dure su estadia en puertos, radas
u otros lugares, independientemente de que se encuentren a flote o en dique seco.

También se aplican a los buques en construccion.
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Seccion 11
Seguro de la carga
Articulo L.543-18. Las mercaderias pueden asegurarse mediante una poliza que cubra un solo viaje
o mediante una pdliza “flotante”.

Articulo L.543-19. Las mercaderias quedan aseguradas sin interrupciones, dondequiera que se en-
cuentren, dentro de los limites del viaje descripto en la pdliza.

Articulo L.543-20. Cuando una parte del viaje se realiza por via terrestre, fluvial o aérea, las normas
del seguro maritimo se aplican a la totalidad del viaje, a menos que las partes hayan acordado otra cosa.

Articulo L.543-21. Cualquiera sea el riesgo cubierto, el asegurador no responde de:
1. Lamerma de las mercaderias durante el viaje;
2. Los danos resultantes del embalaje inadecuado de las mercaderias.

Articulo L.543-22. El valor asegurado no podra superar la mayor de las sumas siguientes: la que re-
sulte de sumar el precio de compra o, en su defecto, el precio vigente en el momento y el lugar de carga de
las mercaderias, a todos los gastos realizados hasta la llegada a destino y la ganancia esperada; o el valor
en el lugar de destino en la fecha de arribo o, si las mercaderias no llegan a destino, en la fecha en que de-
berian haber llegado; o, si las mercaderias fueron vendidas por el asegurado, por el precio de venta mas,
si corresponde, los incrementos estipulados en el contrato de venta.

Articulo L.543-23. Para determinar la importancia de los dafios, se comparara el valor de las merca-
derias dafiadas con el valor que hubieran tenido como mercaderias sanas en el mismo momento y en el
mismo lugar, y la tasa de depreciacion asi obtenida se aplicara al valor asegurado.

Articulo L.543-24. Si las partes hubieran acordado una franquicia, ésta sera siempre independiente
de las mermas normales de las mercaderias durante el viaje.

Articulo L.543-25. La carga podra abandonarse si las mercaderias:
1. Se pierden totalmente;
2. Sufren pérdidas o deterioros que representen las tres cuartas partes de su valor;

3. Sevenden durante el viaje debido a los dafios materiales causados a las cosas aseguradas por un
riesgo cubierto.

Articulo L.543-26. La carga podrd abandonarse también en los siguientes casos:

1. Innavegabilidad del buque e imposibilidad de enviar las mercaderias por cualquier otro medio
de transporte en un plazo de tres meses;

2. Falta de noticias del buque por mas de tres meses.

Articulo L.543-27. En las polizas flotantes el asegurado se obliga a declarar al asegurador y el ase-
gurador se obliga a aceptar como riesgos adicionales cubiertos por la poliza:

1. Todos los viajes realizados por cuenta del asegurado o en cumplimiento de contratos de compra
o venta que impongan al asegurado la obligacion de contratar un seguro;

2. Todos los viajes realizados por cuenta de terceros que hayan encomendado al asegurado la tarea
de contratar el seguro, siempre que el asegurado tenga interés en el viaje como corredor, consignatario o
en cualquier otra calidad. Si el interés del asegurado consiste unicamente en cumplir la orden impartida
por un tercero de contratar el seguro, no habra lugar a la aplicacion de la poliza.

Articulo L.543-28. En el primer caso indicado en el articulo anterior, los viajes quedaran automati-
camente comprendidos en la péliza a partir del momento en que queden expuestos a los riesgos asegura-
dos, siempre y cuando los riesgos adicionales se hayan declarado al asegurador dentro de los plazos esta-
blecidos en el contrato; y en el segundo caso, desde el momento en que se haga la declaracién.
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Articulo L.543-29. Si el asegurado que ha contratado una poliza flotante no cumple las obligacio-
nes establecidas en el articulo L.543-27 supra, el contrato podra rescindirse inmediatamente a solicitud
del asegurador, quien ademads tendra derecho al cobro de las primas correspondientes a los viajes no de-
clarados.

Si el asegurado actiia de mala fe, el asegurador podré ejercer el derecho de restitucion de los pagos
que haya efectuado por los siniestros ocurridos durante los viajes posteriores a la primera omision inten-
cional del asegurado.

Seccion II1

Seguro de responsabilidad civil

Articulo L.543-30. El seguro de responsabilidad civil da al asegurado el derecho de reembolso s6lo
en caso de que el tercero que ha sufrido el dafio haya sido indemnizado y hasta el monto de lo que se le
haya pagado, salvo si la indemnizacién del seguro se utiliza para constituir un fondo de limitacion de
conformidad con el articulo L.312-1.

Articulo L.543-31. Si se constituye un fondo de limitacion, los acreedores cuyos derechos estén su-
jetos a limitacidn con arreglo al articulo L.312-1 no tendrdn accidn contra el asegurador.

Articulo L.543-32. El seguro de responsabilidad civil que tiene por objeto la reparacion de los da-
flos causados a terceros por el buque y que estan asegurados en los términos del articulo L.543-9 s6lo ten-
dré efecto cuando la suma asegurada en virtud de la poliza de seguro del casco sea insuficiente.

Articulo L.543-33. Cualquiera sea el numero de sucesos ocurridos durante la vigencia de un seguro
de responsabilidad civil, la suma suscrita por cada asegurador constituira el limite de su obligacion res-
pecto de cada suceso.

Libro VI. Gente de mar

TITULOL APTITUD PROFESIONAL

Articulo L.610-1. Por marino se entiende:

— Todo aquel que contraiga con el armador o su representante la obligacion de servir en la conduc-
cion y el funcionamiento de un buque, o en tareas que, sin estar relacionadas con la navegacion,
resulten de utilidad para la tripulacion y los pasajeros;

— Todo aquel que se embarque en su propio buque con fines profesionales.

Se dejara constancia de los servicios prestados por los marinos mediante su inscripcion en el rol de
la tripulacidn, en las condiciones que se establezcan por decreto soberano.

Articulo L.610-2. Sin perjuicio de las excepciones individuales previstas en el marco de convenios
internacionales, todo buque que enarbole el pabellon monegasco debera tener un cuerpo de oficiales y
una tripulacién de nacionalidad monegasca o francesa en lo que respecta al trabajo sobre cubierta, en la
camara de maquinas y en el servicio radioeléctrico, y tres de cada cuatro puestos de servicios generales
que tenga cada buque deberan ser ocupados por personas de nacionalidad monegasca o francesa.

Las normas establecidas en el parrafo anterior no se aplicaran a los buques que enarbolen el pabellon
del Principe, ni a los buques que, encontrandose en Francia, no estén obligados a adquirir la nacionalidad
francesa, ni a los buques de pesca cuya tripulacion no exceda de cinco personas, ni a las embarcaciones
de recreo cuyos propietarios provengan de terceros paises y tengan la calidad de residentes de Ménaco.

Articulo L.610-3. Todo miembro de la tripulacion de un buque destinado al comercio o la pesca de-
bera, si es de nacionalidad francesa, poseer un diploma, un titulo o un certificado expedido por el Estado
francés que corresponda al tipo de navegacion que realice el buque o a la funcidon que cumpla el tripulan-
te a bordo del buque.
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Si el tripulante es de nacionalidad monegasca, debera tener el certificado de aptitud exigido por de-
creto soberano.

Articulo L.610-4. Todo miembro de la tripulacion de una embarcacion de recreo debera, si es de
nacionalidad monegasca o francesa, tener los diplomas, titulos o certificados previstos en el articulo
L.610-3.

Si el tripulante es de otra nacionalidad, debera acreditar ser titular de los diplomas, titulos o certifi-
cados expedidos por el Estado del que provenga o en el que ejercia el mando de un buque.

La equivalencia entre esos titulos y los previstos en el articulo L.610-3 se sometera a consideracion
de la autoridad maritima, la que podra rechazarlos.

Articulo L.610-5. Todo propietario de una embarcacion de recreo que desempefie las funciones de
capitan, o toda persona que de hecho ejerza habitualmente el mando de un buque, debera, sin distincion
de nacionalidad, ser titular de un certificado de aptitud para el mando o la conduccion de buques expedi-
do en las condiciones establecidas por decreto soberano.

Articulo L.610-6. Todo marino deberd reunir las condiciones de aptitud exigidas en virtud de un
decreto soberano.

TITULOII. REGIMEN JURIDICO
CAPITULO I. DISPOSICIONES GENERALES

Articulo L.621-1. Todo contrato de enrolamiento celebrado entre un armador o su representante y
un marino, que tenga por objeto la prestacion de un servicio a bordo de un buque con miras a una travesia
0 viaje por mar, se regira por las disposiciones del presente titulo.

El contrato s6lo es valido si consta por escrito.

Articulo L.621-2. A los efectos del presente titulo, por armador se entiende toda persona fisica,
sociedad u organismo publico por cuya cuenta se equipe el buque.

Articulo L.621-3. A los efectos del presente titulo, se entiende por marino todo aquel que, reunien-
do los requisitos exigidos por los articulos L..610-1, L.610-2, L.610-3, L.610-4 y L.610-6, contraiga con
el armador o su representante la obligacion de prestar servicios durante la travesia o el viaje del buque.

Articulo L.621-4. El contrato de arrendamiento de servicios celebrado entre un armador o su repre-
sentante y un marino se regira, durante los periodos en que este tltimo no se encuentre embarcado, por
las disposiciones de la Ley No. 729, de 16 de marzo de 1963, relativa a los contratos de trabajo. No obs-
tante, dicho contrato sélo serd valido si consta por escrito.

CAPITULO II.  FORMACION Y PRUEBA DEL CONTRATO DE TRABAJO

Articulo L.622-1. El contrato de enrolamiento de la gente de mar se rige por las disposiciones de la
Ley No. 629, de 17 de julio de 1957.

Sin embargo, dichas disposiciones no se aplican en los siguientes casos:

— Cuando el marino se embarque durante el transcurso de un viaje y su contratacion responda a una
necesidad imperiosa;

— Cuando el alejamiento habitual del buque torne imposible cumplir en Moénaco las formalidades
exigidas por la ley.

No obstante, el armador o su representante deben ajustarse a las disposiciones de los articulos
L.625-3 y L.625-4.

Articulo L.622-2. En materia de enrolamiento maritimo, la capacidad para contratar se rige por las
normas del derecho comun.
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Nadie puede celebrar validamente un contrato de enrolamiento maritimo si no esta libre de todo otro
contrato de la misma especie.

Articulo L.622-3. Todas las clausulas y estipulaciones del contrato de enrolamiento deben regis-
trarse en el rol de la tripulacion o adjuntarse a éste so pena de nulidad.

Articulo L.622-4. El contrato de enrolamiento debe redactarse en términos claros y de manera tal
que no deje dudas a las partes acerca de sus respectivos derechos y obligaciones.

Enel contrato debe indicarse si el enrolamiento se ha estipulado por un periodo determinado o inde-
terminado, o por un viaje.

Si el enrolamiento se estipula por un periodo determinado, en el contrato debera indicarse la dura-
cion de dicho periodo.

Si el enrolamiento se estipula por un periodo indeterminado, el contrato debera establecer obligato-
riamente el plazo de que dispondra cada parte para notificar a la otra su voluntad de rescindir. Sin perjui-
cio de la aplicacion de lo dispuesto en el articulo L..624-5, dicho plazo de aviso previo debera ser el mis-
mo para ambas partes y no podra ser inferior a 24 horas.

Si el enrolamiento se estipula por un viaje, el contrato debera mencionar el nombre del puerto en el
que finalizara dicho viaje y establecer en qué momento, durante las operaciones comerciales y maritimas
que se realicen en dicho puerto, se considerara finalizado el viaje.

El contrato debera en todos los casos fijar el plazo maximo de duracidn del viaje, vencido el cual el
marino podra exigir su traslado en las condiciones establecidas en la seccion IV del capitulo I'V del pre-
sente titulo.

Articulo L.622-5. En el contrato de enrolamiento maritimo deberan indicarse el servicio para el
cual se contrata al marino y las funciones que éste debera cumplir, el monto de su remuneracion y demas
prestaciones adicionales o las bases para la determinacion de sus beneficios. En el rol de la tripulacion
deberan indicarse el lugar y la fecha de embarco del marino.

Articulo L.622-6. Elarmador o su representante deberan poner a disposicion de los marinos el texto
de las condiciones generales de enrolamiento.

Dichas condiciones deberan también figurar en un aviso impreso que se colocara en un lugar visible,
en el sector de alojamiento de la tripulacion.

El texto de las disposiciones legales y reglamentarias que rigen el contrato de enrolamiento, asi
como el texto de las condiciones del contrato, deberan encontrarse a bordo para que el capitan pueda po-
nerlos en conocimiento de los marinos que lo soliciten.

Articulo L.622-7. Los contratos de enrolamiento deben ser refrendados por el Director de Asuntos
Maritimos.

El Director no puede reglamentar las condiciones del contrato, pero tiene derecho a negarse a refren-
dar los contratos que contengan clausulas contrarias a las normas de orden ptblico contenidas en el pre-
sente codigo.

Articulo L.622-8. El texto del contrato de enrolamiento maritimo se incluird en una libreta que la
Direccion de Asuntos Maritimos entregara gratuitamente al marino y que permanecera en poder de éste.

Dicha libreta no podra expresar juicio alguno respecto de los servicios prestados.

CAPITULO III.  EJECUCION DEL CONTRATO DE ENROLAMIENTO
Seccion 1
Obligaciones del marino a bordo del buque

Articulo L.623-1. El marino esta obligado a presentarse a bordo del buque en el que debe prestar sus
servicios en la fecha y a la hora indicadas por el armador, el representante de éste o el capitan.
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Articulo L.623-2. El marino debe cumplir sus funciones en las condiciones establecidas en el con-
trato y con arreglo a las leyes, reglamentos y usos en vigor.

Articulo L.623-3. El marino a quien el capitan, en caso de necesidad justificada, encomiende oca-
sionalmente y por un periodo determinado la ejecucion de tareas para las que no ha sido contratado, no
podra negarse a realizarlas.

Articulo L.623-4. Incumbe al capitdn determinar las condiciones en que podran descender a tierra
los marinos que no estén de servicio.

Articulo L.623-5. El marino debe realizar, fuera de su horario de servicio, las tareas de limpieza de
su camarote, lugares adyacentes, ropa de cama y utensilios de comida, sin que dichas tareas den lugar a
remuneracion alguna.

Articulo L.623-6. El marino tiene el deber de trabajar en las tareas de salvamento del buque, sus res-
tos, los efectos que hayan naufragado y la carga.

Articulo L.623-7. A falta de una clausula contractual que lo autorice, el marino no puede, bajo nin-
gun pretexto, cargar en el buque mercaderia alguna por cuenta propia, sin la autorizacion del armador o
de su representante.

El marino que infrinja lo dispuesto en el parrafo anterior debera pagar el flete al precio mas alto esti-
pulado en el lugar y en el momento de la carga, por el mismo viaje y por mercaderias de la misma especie
que las cargadas indebidamente en el buque, sin perjuicio de los dafios y perjuicios a que hubiere lugar.

Ademas, el capitan:

1. Tiene derecho a arrojar al mar las mercaderias indebidamente cargadas, cuando por su naturale-
za puedan poner en peligro al buque, a las personas embarcadas o a la carga;

2. Tiene la obligacion de confiscar las mercaderias indebidamente cargadas, cuando por su natura-
leza den lugar a la aplicacion de sanciones penales por infraccion a la legislacion aduanera, a las leyes o
reglamentos sanitarios, o a las normas que reprimen el trafico ilicito de estupefacientes y sustancias sico-
tropicas, siempre y cuando la conservacion de dichas mercaderias a bordo no traiga aparejadas las conse-
cuencias previstas en el inciso 1.

Las operaciones que se realicen en cumplimiento de lo dispuesto en los incisos 1y 2 daran lugar a
la preparacion de un informe circunstanciado, redactado de conformidad con los términos del articulo
L.330-9.

Seccion Il
Duracion de la jornada de trabajo y descanso semanal

Articulo L.623-8. La duracion de la jornada de trabajo se regira por las normas establecidas en el
Decreto-Ley No. 677, de 2 de diciembre de 1959, con las modificaciones que sean necesarias en virtud
de las condiciones de trabajo imperantes a bordo de los buques, y sin que la duracion total de la jornada
de trabajo efectivo cumplida dentro de un periodo de 12 meses pueda superar el nimero de horas fijado
por decreto soberano.

Articulo L.623-9. Las modalidades de aplicacion del articulo anterior se determinaran por decreto
soberano sobre la base del tipo de navegacion o la categoria de personal. Se reglamentara principalmente
la organizacion y la distribucion de los horarios de trabajo durante la semana o en el periodo de tiempo de
que se trate, teniendo en cuenta las limitaciones propias del tipo de navegacion que se practique.

Articulo L.623-10. Cuando el buque se encuentre en el mar o en una rada extranjera, el personal de
cubierta y de la cdmara de maquinas trabajara por el sistema de turnos o servicios de guardia.

El armador o el capitan deben poner en conocimiento de los marinos que deseen enrolarse, y decla-
rar en el momento de confeccion del rol de la tripulacion —a continuacion de las condiciones de enrola-
miento—, la composicion de la tripulacion y las condiciones de trabajo a bordo.
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Articulo L.623-11. Salvo en el caso de las excepciones y modificaciones previstas en el articulo
L.623-13, debe otorgarse al tripulante un dia completo de descanso semanal, siempre que el contrato de
enrolamiento maritimo tenga una duracion mayor de seis dias.

Cuando el descanso semanal no haya podido otorgarse en la fecha normal, debera reemplazarse por
un descanso de 24 horas, ya sea en un puerto de escala durante el viaje y con el consentimiento del tripu-
lante interesado, o al final de su periodo de embarco.

Articulo L.623-12. Por dia de descanso semanal se entiende un periodo de 24 horas consecutivas
contadas a partir de la hora en que el tripulante respectivo deberia normalmente comenzar su jornada de
trabajo.

Todo trabajo realizado durante el dia de descanso semanal privara a éste de su calidad de tal, a me-
nos que dicho trabajo sea consecuencia de un caso fortuito y su duracion no exceda de dos horas.

Articulo L.623-13. Se considerara que no se oponen a las normas del descanso semanal y que son
obligatorias sin derecho a compensacion alguna por parte del armador todas las tareas que deban reali-
zarse por causa de fuerza mayor y aquellas en las que estén en juego la seguridad del buque, de las perso-
nas embarcadas o de la carga —circunstancias éstas que solamente el capitan podra evaluar—, asi como
las operaciones de rescate.

Seccion 111
Remuneracion

Articulo L.623-14. Con sujecion a lo dispuesto en la Ley No. 739, de 16 de marzo de 1963, el tripu-
lante puede ser remunerado mediante un sueldo fijo, una participacion en las ganancias eventuales, o una
combinacion de ambas modalidades.

Articulo L.623-15. En todo contrato de enrolamiento en el que se estipule que la remuneracion del
tripulante consistira, total o parcialmente, en una parte de las ganancias o del flete, deberan indicarse los
gastos y cargas que habran de deducirse del producto bruto a fin de determinar el producto neto. No se
admitira ninguna otra reduccidn, ademas de las ya estipuladas, en detrimento del tripulante.

Articulo L.623-16. El marino remunerado por viaje tiene derecho a un aumento proporcional de su
sueldo en caso de que el viaje se prolongue, y a una indemnizacion en caso de que se retrase, a menos que
la prolongacion o el retraso se deban a razones de fuerza mayor.

Si el viaje, por la causa que sea, dura menos de lo previsto, el sueldo no sufrira reduccion alguna.

Articulo L.623-17. En caso de que el viaje se retrase, se prolongue o se reduzca por causa del arma-
dor o el capitan, el marino remunerado con una parte de las ganancias o del flete, que como consecuencia
de ello haya sufrido un perjuicio, tendra derecho a percibir, ademads de su parte, una indemnizacion.

Si el retraso, la prolongacion o la reduccion del viaje son causados por un cargador o un tercero, el
marino participara en las indemnizaciones adjudicadas al buque proporcionalmente a los derechos que le
correspondan sobre las ganancias o el flete.

Articulo L.623-18. Cuando el contrato se celebre por el tiempo de duracion de un viaje, la cance-
lacion del viaje por causa del armador o su representante dara lugar al pago de una indemnizacion al
marino.

Si el viaje se cancela antes de la partida, el marino retendra, en concepto de indemnizacion, los ade-
lantos que hubiera recibido. Sino hubiera percibido adelantos, el marino recibira el equivalente a un mes
de sueldo con arreglo a lo estipulado en el contrato cuando su remuneracion sea mensual, o, en caso de
que se le pague por viaje, la suma resultante del calculo realizado sobre la base de la presunta duracion
del viaje. Ademas, se pagara al marino los dias que haya estado al servicio del buque.
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Si el viaje se cancela después de comenzado, el marino remunerado por mes recibira los sueldos es-
tipulados por el tiempo que haya trabajado y, en cardcter de indemnizacidn, la mitad de la suma que hu-
biera cobrado en concepto de sueldo por el tiempo que supuestamente hubiera durado el viaje y, si se le
paga por viaje, recibira la totalidad de los sueldos estipulados en el contrato.

Ademas de pagar los sueldos e indemnizaciones previstos supra, el armador o su representante tie-
nen la obligacion de repatriar a sus expensas al marino al puerto de embarco o al lugar convenido por am-
bas partes.

Articulo L.623-19. En caso de cancelacion del viaje por causa del armador o su representante, ya
sea antes de la partida o después de iniciado el viaje, el marino remunerado con una parte de las ganancias o
del flete tendré derecho a una indemnizacidon cuyo monto se fijara de comun acuerdo o judicialmente.

Si el viaje se cancela por causa de los cargadores, el marino participara en las indemnizaciones adju-
dicadas al buque en la misma proporcion en que hubiera participado en el flete.

Articulo L.623-20. Cuando el viaje no pueda comenzar por razones de fuerza mayor, su cancela-
cion no dara derecho al marino a percibir indemnizacion alguna. Sin embargo, si el marino es remunera-
do por mes o por viaje, se le pagaran los dias que haya estado al servicio del buque.

Articulo L.623-21. Cuando por razones de fuerza mayor, como en el caso previsto en el articulo an-
terior, sea imposible continuar el viaje ya iniciado, el marino remunerado por mes percibira los sueldos
que se le adeuden por el tiempo que haya trabajado, el remunerado por viaje recibira la totalidad del suel-
do estipulado en el contrato, y el remunerado con una parte de las ganancias o del flete recibira la parte
que le corresponda en virtud del contrato, calculada sobre la base de las ganancias obtenidas o el flete de-
vengado durante la porcion del viaje que se haya llevado a cabo.

No obstante, en caso de apresamiento, naufragio o declaracion de innavegabilidad, el marino remu-
nerado por mes o por viaje solo percibira los sueldos devengados hasta la fecha de cesacion de sus servi-
cios. Cualquiera sea la modalidad de contratacion del marino, éste sera remunerado por los dias que haya
dedicado a las tareas de salvamento de los restos del buque, los efectos naufragados y la carga.

Articulo L.623-22. Cuando el viaje del buque se cancele por razones de fuerza mayor, como en el
caso previsto en el articulo L.623-20, el marino que no haya percibido la totalidad de los sueldos a que tu-
viera derecho de acuerdo con la presunta duracion del viaje, en aplicacion de lo dispuesto en el primer
parrafo del articulo L.623-21, participara en las indemnizaciones que puedan adjudicarse al buque.

Articulo L.623-23. En caso de fallecimiento del marino durante la vigencia de su contrato, si su re-
muneracion era mensual, se le deberan los sueldos devengados hasta la fecha de su deceso.

Si el marino es contratado por el tiempo de duracion de un viaje y remunerado a destajo o con una
parte de las ganancias o el flete, y por un viaje de ida solamente, se le debera la totalidad de sus sueldos o
de su parte si muere después de iniciado el viaje. Si el enrolamiento tiene por objeto un viaje de ida y
vuelta y el marino fallece durante el viaje de ida o en el puerto de destino, se le debera la mitad de los
sueldos o de su parte, pero si muere durante el viaje de regreso se le debera la totalidad.

En el caso de las operaciones de pesca en aguas alejadas, si el marino fallece durante la primera mi-
tad de la expedicion se le deberd la mitad de los sueldos o de su parte. Si muere durante la segunda mitad
se le debera la totalidad.

Cualquiera sea la modalidad de contratacion de un marino, si éste muere por defender al buque o
realizar un acto de sacrificio en favor de éste, se le debera la totalidad de los sueldos si el buque llega a
buen puerto y, en caso de apresamiento, naufragio o declaracion de innavegabilidad, se le deberan los
sueldos devengados hasta la fecha en que cesen los servicios de la tripulacion.

Articulo L.623-24. En caso de pérdida del buque sin noticias posteriores, se debera a los sucesores
del marino, ademas de los sueldos devengados hasta la fecha de recepcion de la tiltima noticia del buque,
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un mes de sueldo adicional en caso de remuneracion mensual, y la mitad del sueldo correspondiente a la
travesia de ida y vuelta durante la que haya tenido lugar el siniestro, en caso de remuneracion por viaje.

Articulo L.623-25. Los marinos de un buque que haya prestado asistencia tienen derecho a perci-
bir una parte de la remuneracion asignada a dicho buque en las condiciones establecidas en el articulo
L.322-5.

Articulo L.623-26. El marino que sea designado para cumplir una funcion distinta de aquella para la
que fue contratado y a la que corresponda un sueldo minimo mas alto que el de la suya tiene derecho a re-
cibir un aumento calculado sobre la base de la diferencia entre su sueldo y el sueldo correspondiente a la
funcion que haya cumplido temporalmente.

Articulo L.623-27. El marino que, estando de servicio, se ausente sin autorizacion en el momento
de iniciarse su horario de trabajo, perdera el derecho a percibir la remuneracion correspondiente al tiem-
po que haya durado su ausencia.

El armador podra, si correspondiera, reclamar los dafios y perjuicios que le haya podido ocasionar el
marino que, estando de servicio, abandone el buque sin autorizacion, en contravencion de las medidas
adoptadas por el capitan con arreglo a lo dispuesto en el articulo L.623-4.

El marino perdera la remuneracion a partir del momento en que sea privado de su libertad por haber
sido acusado de infringir una norma de derecho penal.

Articulo L.623-28. Laliquidacion de los sueldos se hara cuando el buque llegue al puerto en el que
termine su viaje.

Las partes podran, segun la duracion del viaje o el tipo de navegacion, convenir en que la liquidacion
de los sueldos se efectlie sobre la base de periodos establecidos de antemano, a condicion de que en todos
los casos dicha liquidacidn se realice a mas tardar en el momento de cierre del rol de la tripulacion.

Los sueldos de todo marino que desembarque individualmente antes de la finalizacion del viaje se
liquidaran en el momento de su desembarco.

Articulo L.623-29. Los sueldos se pagaran en el lugar que elija el marino, sin importar donde se li-
quiden.

Articulo L.623-30. Laremuneracion que consista en una parte de las ganancias se pagara con arre-
glo a los usos y costumbres.

Articulo L.623-31. Cuando un marino desembarque, poniendo fin a su contrato de enrolamiento, la
autoridad maritima recibira, en su caso, las impugnaciones o las objeciones formuladas por las partes con
respecto al pago de la remuneracion.

En ningtin caso se podran utilizar medios de pago que tengan por objeto sustituir o reemplazar la

moneda de curso legal. Si el pago se efectua en otro pais y en moneda extranjera, se hara bajo la supervi-
sion de la autoridad consular al tipo de cambio fijado para las operaciones de la cancilleria.

Articulo L.623-32. Los sueldos de los marinos ausentes o desaparecidos al momento del pago se
depositaran en la Caisse des dépots et consignations (Caja de depositos y consignaciones) a nombre de
sus respectivos sucesores.

Articulo L.623-33. El marino puede solicitar adelantos o pagos a cuenta de su sueldo.

Los adelantos, cualquiera sea su monto, s6lo podran imputarse a los sueldos o a la parte de las ga-
nancias que correspondan al marino hasta un maximo equivalente a tres meses de sueldo. La parte del
adelanto que exceda de dicha suma pertenecera al marino en caracter de prima de enrolamiento o adelan-
to no reembolsable.

Los adelantos pueden ser cedidos a terceros.

Articulo L.623-34. Durante el viaje podran hacerse pagos a cuenta de los sueldos devengados por el
marino.
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Todos los pagos deben anotarse previamente en el libro de a bordo, con la firma del marino.

Los pagos a cuenta no podran exceder la tercera parte de los sueldos devengados por el marino hasta
el momento en que solicite el pago, deduciéndose, en su caso, los adelantos y las sumas cedidas.

Articulo L.623-35. En el momento de embarcarse, el marino puede ceder sus sueldos y beneficios,
pero solamente en favor de una persona que se encuentre a su cargo de hecho o de derecho, y siempre que
el monto total de los derechos cedidos no supere los dos tercios de dichos sueldos o beneficios.

El monto de los haberes cedidos, el nombre de los cesionarios y las fechas de pago deben anotarse en
el libro de a bordo.

Articulo L.623-36. Los marinos que no hagan uso de su facultad de ceder en el momento de embar-
carse, podran hacerlo durante el viaje, en las condiciones y dentro de los limites indicados en el articulo
anterior.

Toda solicitud en tal sentido deberd formularse al capitan.

El capitan transmitira sin demora la solicitud al armador, y se dejara constancia de ello en el libro de
a bordo.

Articulo L.623-37. Los adelantos y las sumas cedidas por concepto de adelantos no estaran sujetos
a restitucion en caso de rescision del contrato por causa del armador, el capitan o los fletadores del bu-
que. La misma norma se aplicara cuando el contrato se rescinda por razones de fuerza mayor, a menos
que se haya estipulado lo contrario.

En caso de que el contrato de enrolamiento se rescinda por causa del marino, los adelantos y las su-
mas cedidas por concepto de adelantos estaran siempre sujetos a restitucion, aun cuando constituyan pri-
mas de enrolamiento o adelantos no reembolsables.

Articulo L.623-38. El marino debera restituir las sumas percibidas que, al momento de la liquida-
cion, excedan el monto de los sueldos o partes de las ganancias que efectivamente se le adeuden.

Articulo L.623-39. Los sueldos, beneficios y demas remuneraciones de los marinos podran ser em-
bargados o cedidos en las condiciones establecidas en el titulo II del libro IV de la primera parte del Co-
digo de Procedimiento Civil.

Articulo L.623-40. Ademas de los bienes, sumas y valores que la ley declara inembargables, tam-
bién lo son, por la causa que sea:

1. La vestimenta de los marinos, sin excepcion;

2. Los instrumentos y demas objetos pertenecientes a los marinos y de que éstos se sirven para el
ejercicio de su profesion;

3. Las sumas adeudadas al marino por gastos médicos y farmacéuticos y por sus gastos de traslado
al finalizar el contrato.

Seccion IV
Prestaciones en especie

Articulo L.623-41. Los marinos tienen derecho a que se les proporcione la comida o una suma de
dinero equivalente por todo el tiempo que dure su inscripcion en el rol de la tripulacion.

Articulo L.623-42. En toda embarcacion en que el armador proporcione la comida a los marinos,
debera haber un cocinero idoneo para dicha tarea, mayor de 18 afios. Si el numero de tripulantes es supe-
rior a 20, el cocinero no podra ser apartado de las tareas propias de su funcién para prestar otro tipo de
servicios a bordo.

Articulo L.623-43. Se prohibe a los armadores que encomienden al capitan o a cualquier oficial, por
una tarifa a tanto alzado, la tarea de proporcionar la comida a la tripulacion.
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Articulo L.623-44. Se prohibe introducir bebidas alcohodlicas a bordo sin la autorizacion del capitan.

Toda bebida alcohodlica que se introduzca a bordo en contravencidn de lo dispuesto en el parrafo an-
terior sera confiscada por el capitan, sin perjuicio de las sanciones disciplinarias o penales que corres-
pondan contra el infractor.

Articulo L.623-45. Se prohibe a todo armador:

1. Explotar en tierra un economato en el que se vendan directa o indirectamente, a los marinos
contratados por ellos o a sus familias, productos y mercaderias de cualquier tipo;

2. Imponer alos marinos la obligacion de gastar su remuneracion, total o parcialmente, en las tien-
das que el armador indique.

Articulo L.623-46. Enlos buques equipados para la navegacion de altura, la navegacion de cabotaje
internacional y la pesca en aguas alejadas, la ropa de cama sera suministrada por el armador de conformi-
dad con las disposiciones reglamentarias relativas a la higiene a bordo de los buques.

Seccion V
Créditos y privilegios
Articulo L.623-47. Las disposiciones del articulo L.312-1, que otorgan al propietario de un buque

la facultad de limitar su responsabilidad, no son aplicables a los créditos que tengan los marinos en virtud
del contrato de enrolamiento.

Articulo L.623-48. Los créditos de los marinos que resulten del contrato de enrolamiento son crédi-
tos privilegiados de conformidad con lo dispuesto en los articulos L.314-1 y 1938 del Codigo Civil.

Seccion VI
Vacaciones remuneradas

Articulo L.623-49. Los marinos embarcados para prestar servicios a bordo de un buque tienen dere-
cho a vacaciones remuneradas por cuenta del armador, calculadas a razon de tres dias por cada mes de
servicio.

CAPITULO IV. EXTINCION DEL CONTRATO DE ENROLAMIENTO
Seccion 1
Disposiciones comunes a todos los contratos de enrolamiento

Articulo L.624-1. El contrato de enrolamiento, cualquiera sea su naturaleza, se extingue:

1. Por circunstancias de fuerza mayor, en particular el fallecimiento del marino o una enfermedad
o un accidente que hagan necesario su desembarco, o como resultado de la venta, el apresamiento, el
naufragio o la innavegabilidad del buque;

2. Porel desembarco normal del marino como consecuencia de la rescision o la anulacion del con-
trato de enrolamiento en las condiciones previstas en el presente capitulo, ya sea por el armador o el ma-
rino, o por mutuo consentimiento de las partes.

Seccion Il

Disposiciones especiales aplicables a los contratos de enrolamiento
de duracién indeterminada

Articulo L.624-2. El contrato de enrolamiento de duracion indeterminada puede siempre rescindir-
se por voluntad de una de las partes. En ese caso se extingue al vencimiento del plazo de aviso previo.
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Articulo L.624-3. El plazo de aviso previo comienza a correr a partir del envio de una carta certifi-
cada con solicitud de acuse de recibo.

El envio de dicha carta puede sustituirse por la entrega al marino de una notificacion escrita, lo cual
se hara constar en un acta, o incluso por una anotacién en el libro de a bordo firmada por el marino.

Articulo L.624-4. La fecha de comienzo del plazo de aviso previo debera fijarse de tal modo que el
marino disponga en tierra, en el puerto mas cercano a su lugar de residencia, de un periodo remunerado
que sea por lo menos igual a la cuarta parte de la duraciéon de dicho plazo.

A los efectos del calculo de dicho periodo, no se tomaran en cuenta los periodos de vacaciones re-
muneradas generadas por el marino a cualquier titulo.

Articulo L.624-5. La existencia y la duracidn del plazo de aviso previo se rigen por lo dispuesto en
la ley, el contrato de enrolamiento, el reglamento interno, los convenios colectivos de trabajo o, en su de-
fecto, por los usos y costumbres.

A menos que los convenios colectivos de trabajo o, en su defecto, los usos y costumbres, prevean un
plazo mas largo de aviso previo o exijan una antigiiedad menor, el marino tiene derecho, salvo en caso de
falta grave o fuerza mayor, a:

a) Unplazo de aviso previo de un mes, cuando la antigiiedad al servicio de un mismo armador sea
de mas de seis meses consecutivos;

b) Unplazo de aviso previo de dos meses, cuando la antigliedad al servicio de un mismo armador
sea de mas de dos afos consecutivos.

Es nula de pleno derecho toda clausula de un contrato de enrolamiento, reglamento interno o conve-
nio colectivo de trabajo que establezca un plazo mas corto de aviso previo o exija una antigiedad mayor
a los previstos en el presente articulo.

Articulo L.624-6. Sin perjuicio de lo dispuesto precedentemente, cuando el contrato se rescinda por
voluntad del marino, el plazo de aviso previo resultante de la aplicacion del segundo parrafo del articulo
anterior se reducira a la mitad.

Toda estipulacion en contrario es nula de pleno derecho.

Articulo L.624-7. Durante el transcurso del plazo de aviso previo, el armador y el marino deberan
cumplir las obligaciones reciprocas que les incumban.

El hecho de que el armador dispense al marino de realizar su trabajo durante el plazo de aviso previo
no dara lugar, hasta el vencimiento de dicho plazo, a reduccion alguna del sueldo o los beneficios a que
tendria derecho el marino si hubiera cumplido sus tareas.

Articulo L.624-8. El derecho del marino a rescindir el contrato de enrolamiento no surtira efecto en
el momento de vencimiento del plazo de aviso previo cuando:

1. Enel caso de un buque que se apresta a partir, dicho plazo venza con posterioridad al momento
fijado por el capitan para comenzar el servicio de guardia con miras a zarpar. Sin embargo, no podra ne-
garse al marino la facultad de abandonar el servicio 24 horas antes del momento fijado para zarpar, salvo
si median circunstancias imprevistas debidamente justificadas;

2. Enelcaso de un buque que llega a puerto, dicho plazo venza antes del momento fijado por el ca-
pitan para la finalizacion del servicio de guardia.

Sin embargo, no podra negarse al marino la facultad de abandonar el servicio 24 horas después de la
llegada del buque a su lugar de amarre, salvo si median circunstancias imprevistas debidamente justifi-
cadas.

Articulo L.624-9. Larescision unilateral de un contrato de enrolamiento de duracion indeterminada
sin aviso previo, o antes del vencimiento del plazo de aviso previo, entrafara para la parte responsable la
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obligacion de pagar a la otra parte una indemnizacion de un monto equivalente a la remuneracion y los
beneficios por todo concepto que hubiesen correspondido al marino durante el plazo de aviso previo pre-
visto en el articulo L.624-5 que no haya sido efectivamente respetado.

Sin embargo, el contrato podra rescindirse unilateralmente sin aviso previo en caso de falta grave o
fuerza mayor.

Articulo L.624-10. Larescision abusiva de un contrato de enrolamiento por una de las partes puede
dar lugar a una indemnizacidn por dafios y perjuicios en favor de la otra parte, los que seran fijados por el
juez a falta de acuerdo entre las partes. En la sentencia debera indicarse expresamente el motivo alegado
por la parte que ha rescindido el contrato.

Articulo L.624-11. Las partes no pueden renunciar de antemano a su derecho eventual a reclamar
los dafos y perjuicios previstos en los articulos L.624-9 y L.624-10.

Articulo L.624-12. Si se modifica la situacion juridica del empleador, en particular como resultado
de una sucesion, venta, fusion, transformacion del capital o constitucion de sociedad, todos los contratos
de enrolamiento que estén en vigor a la fecha de la modificacion subsistiran entre el nuevo armador y el
personal de la empresa.

Seccion 111

Disposiciones especiales aplicables a los contratos de enrolamiento
de duracién determinada

Articulo L.624-13. El contrato de enrolamiento de duracion determinada se extingue normalmente
al vencimiento del plazo por el cual ha sido celebrado.

El contrato de enrolamiento celebrado por el tiempo de duracion de un viaje se extinguird al finalizar
dicho viaje o por su cancelacion voluntaria o forzosa.

Articulo L.624-14. El contrato de enrolamiento celebrado por un periodo determinado no podra res-
cindirse por voluntad de una sola de las partes antes de su vencimiento, salvo que medien motivos justifi-
cados, una falta grave, razones de fuerza mayor o alguna de las causas previstas en el propio contrato o en
el reglamento interno.

Articulo L.624-15. Cuando el plazo de un contrato de enrolamiento celebrado por un periodo deter-
minado venza en el transcurso de un viaje, la contratacion del marino cesara en la fecha de arribo al pri-
mer puerto de escala.

No obstante, si la embarcacion debe hacer escala en el Principado o en un puerto de un pais limitrofe
dentro del plazo de un mes a partir de la fecha de vencimiento del contrato de enrolamiento, el plazo de
dicho contrato se prorrogara hasta el arribo del buque al Principado o al puerto referido.

Seccion IV
Traslado del marino al final del contrato

Articulo L.624-16. El marino desembarcado debe ser trasladado por cuenta del buque hasta el puer-
to mas cercano a su domicilio.

Articulo L.624-17. El traslado comprende los gastos de viaje, alojamiento y comida.

Articulo L.624-18. Siel marino desembarca en el transcurso del viaje como consecuencia de la res-
cision del contrato por voluntad de ambas partes, los gastos de traslado se sufragaran en la forma que és-
tas convengan.

Cuando el marino sea desembarcado por motivos disciplinarios, los gastos de traslado correran de
Su cuenta.
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CAPITULO V. SEGURIDAD SOCIAL
Seccion 1
Disposiciones generales

Articulo L.625-1. A los efectos del presente capitulo, se entiende por “autoridad maritima”:
1. En Modnaco, el Director de Asuntos Maritimos;

2. En Francia, los consules de Mdnaco o, en su defecto, los jefes de las oficinas locales de asuntos
maritimos en su calidad de representantes de las Cajas a las que estén afiliados los marinos;

3. Enlos demas paises, los consules de Monaco. A falta de un representante consular en el puerto
o cerca de éste, los capitanes de los buques mercantes estaran habilitados para cumplir todas las formali-
dades administrativas relacionadas con el rol de la tripulacion, a condicion de que redacten un informe en
el que detallen las circunstancias de excepcion y lo transmitan a su armador, quien a su vez lo remitira al
Director de Asuntos Maritimos. En cambio, los capitanes de las embarcaciones de recreo no podran em-
barcar o desembarcar marinos asalariados de nacionalidad monegasca o francesa sin la autorizacion de la
autoridad consular monegasca mas proxima o del Director de Asuntos Maritimos de Moénaco, obtenida
si es preciso por la via de comunicacion mas rapida.

Articulo L.625-2. El cumplimiento de las obligaciones que el régimen de seguridad social pone de
cargo del empleador en aplicacion de las normas legales o reglamentarias pertinentes, debera garantizar-
se mediante un contrato de seguro celebrado en Moénaco con una empresa de seguros o un asegurador au-
torizados de conformidad con lo dispuesto en el articulo 7 de la Ley No. 609, de 11 de abril de 1956.

Seccion 11
Seguridad social

Articulo L.625-3. Elrégimen aplicable a los marinos de nacionalidad monegasca o francesa en ma-
teria de seguridad social se determinara de acuerdo con las disposiciones de los convenios suscritos entre
Francia y Moénaco.

Articulo L.625-4. Los marinos que no sean de nacionalidad monegasca o francesa y los miembros
de la tripulacién que no tengan la calidad de marinos estaran sujetos a la legislacion social monegasca.

CAPITULO VI. DISPOSICIONES ESPECIALES APLICABLES
A DETERMINADAS CATEGORIAS DE MARINOS
Seccion 1
Disposiciones especiales aplicables al capitan

Articulo L.626-1. El armador y el capitan pueden celebrar acuerdos validos, sin necesidad de la in-
tervencion de la autoridad maritima, con respecto a la funcién comercial del capitan en su calidad de
representante del armador.

Articulo L.626-2. No son aplicables al capitan las disposiciones de los articulos L.623-8 a
L.623-13, sobre la duracion de la jornada de trabajo y el descanso semanal.

Articulo L.626-3. Tampoco se aplican al capitan las disposiciones de los articulos L.623-16 y
L.623-17 relativas a la liquidacion de los sueldos en caso de retraso, prolongacion o reduccion del viaje,
cuando tales hechos se produzcan por su causa.

Son también inaplicables al capitan las disposiciones del articulo L.623-27.

Articulo L.626-4. Las disposiciones del articulo L.623-34 sobre pagos a cuenta no se aplican al
capitan.
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Articulo L.626-5. Elsueldo fijo del capitan solo es embargable por las causas y dentro de los limites
establecidos en el articulo L.623-39.

Los demas emolumentos que reciba el capitan aparte de su sueldo fijo podran ser retenidos en su to-
talidad a cuenta de las sumas que éste deba al armador en su calidad de representante del mismo.

Articulo L.626-6. El capitan contratado por un viaje esta obligado a concluirlo, so pena de respon-
der por todos los dafios y perjuicios causados a los propietarios y fletadores.

Articulo L.626-7. El armador puede siempre despedir al capitan, con sujecion a los dafios y perjui-
cios a que hubiere lugar en caso de despido injustificado.

Seccion Il
Disposiciones aplicables a los marinos menores de edad

Articulo L.626-8. La autorizacién otorgada a un menor para su primer embarco como tripulante,
por la persona o autoridad investida del derecho de guarda o, en su defecto, por el juez que ejerza la tute-
la, conferira a dicho menor la capacidad para realizar todos los actos relativos a su enrolamiento, y en
particular para cobrar su remuneracion.

La revocacidn de la autorizacion no podrd oponerse a los terceros que no hayan sido informados de
ello antes de la celebracion del contrato.

La autorizacion no podra revocarse cuando el menor haya cumplido los 18 afos de edad.

Articulo L.626-9. Con sujecion a lo dispuesto en la Ley No. 719, de 27 de diciembre de 1961, relati-
va a la edad de admisidn al trabajo, todo menor embarcado para tareas de cubierta, maquinas o servicios
generales sera calificado de “grumete” si es menor de 16 afos, y de “aprendiz” si es mayor de 16 pero
menor de 18 afios.

Articulo L.626-10. Enlos buques de mas de 250 toneladas de registro bruto se prohibe asignar a los
grumetes el servicio del turno de la noche entre las 20 y las 4 horas. Los grumetes y aprendices no podran
ser empleados para el trabajo de maquinas ni de bodegas.

Los grumetes y aprendices no podran cumplir mas de ocho horas de trabajo en un mismo dia, excep-
to durante las maniobras de entrada y salida de los puertos. Los grumetes deben obligatoriamente gozar
del descanso semanal, tanto en el mar como en puerto, en la fecha que normalmente corresponda, o ex-
cepcionalmente con un retraso que no podra exceder de 48 horas.

Los grumetes o aprendices no podran ser incluidos en los turnos de los servicios de guardia de las
maquinas. No deberan trabajar mas de cuatro horas diarias en la camara de maquinas ni cuando el au-
mento de la temperatura pueda poner en peligro su salud.

Articulo L.626-11. Los menores que no hayan cumplido los 15 afios de edad no podran embarcarse
en un buque en calidad de profesionales. Sin embargo, la autoridad maritima podra autorizar como ex-
cepcion el embarco a titulo profesional de un menor de por lo menos 14 afios de edad si dicho embarco es
en interés del propio menor. En ese caso, la autorizacion queda sujeta a la presentacion de un certificado
de aptitud fisica expedido por un médico aprobado por la autoridad maritima.

Ademas, los menores de 15 afios pero mayores de 13 podran, durante sus vacaciones escolares, par-
ticipar ocasionalmente en actividades a bordo de embarcaciones de pesca costera siempre y cuando pre-
senten el certificado médico previsto en el parrafo anterior y a condicion de que su embarco no tenga fi-
nes de lucro.

Articulo L.626-12. El capitan o el patron ejerceran una atenta vigilancia de los marinos menores de
edad, procurando que se les emplee inicamente en tareas acordes con sus aptitudes fisicas y vinculadas
al ejercicio de su profesion. Les ensefiaran o haran que se les ensefie progresivamente la practica de su
oficio.
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Articulo L.626-13. En un decreto soberano que se dictara una vez oida la opinion del Consejo del
Mar, se estableceran las condiciones en las que podran aplicarse las disposiciones del articulo L.626-10 a
los buques de 250 toneladas o menos de registro bruto.

CAPITULO VII. LITIGIOS ENTRE ARMADORES Y MARINOS

Articulo L.627-1. Los litigios entre los armadores o sus representantes y los marinos, a excepcion
de los capitanes, por cuestiones relacionadas con los contratos de enrolamiento que se rigen por el pre-
sente codigo se plantearan ante el tribunal del trabajo.

Los litigios entre armadores y capitanes seran sometidos al tribunal de primera instancia.

TITULOIII. INFRACCIONES EN MATERIA DISCIPLINARIA Y PENAL
CAPITULO I. DISPOSICIONES GENERALES

Articulo L.631-1. Todas las personas de cualquier nacionalidad que se encuentren a bordo de un bu-
que, ya sea como miembros de la tripulacion o en cualquier otra calidad, estaran sometidas a las disposi-
ciones del presente titulo, con independencia del lugar en que se encuentre el buque.

La misma norma se aplicara, en caso de pérdida del buque, a los miembros de la tripulacion, hasta
que puedan ser remitidos a la autoridad publica competente, y a las demas personas embarcadas que ha-
yan pedido recibir el mismo tratamiento que la tripulacion.

Articulo L.631-2. La expresion “a bordo” designa al buque, sus embarcaciones y sus medios fijos
de comunicacién con tierra firme.

Se entiende por “autoridad maritima™:
— En Moénaco, el Director de Asuntos Maritimos;
— En los demas paises, los consules de Monaco.

Articulo L.631-3. La competencia en materia de crimenes, delitos e infracciones cometidos por las
personas indicadas en el articulo L.631-1 incumbe a las jurisdicciones de derecho comun.

Articulo L.631-4. Los plazos de prescripcion de la accion penal, de la ejecucion de la pena y de la
accion civil se rigen por las normas del derecho comun.

No obstante, en el caso de las faltas disciplinarias graves previstas en el articulo L.632-7 se aplicaran
los plazos de prescripcion establecidos para los delitos menores.

Los plazos previstos en los parrafos precedentes comenzaran a correr a partir del dia en que el autor
de la infraccion haya sido remitido a la autoridad judicial competente.

Articulo L.631-5. A los efectos de la aplicacidn de lo dispuesto en el articulo 10 del Codigo Penal,
toda persona que haya sido privada de su libertad en virtud de las disposiciones especiales establecidas
en el presente titulo se considerara en situacion de prision preventiva.

Articulo L.631-6. Las disposiciones del articulo 392 del Cédigo Penal se aplicaran a los crimenes y
delitos previstos en el presente titulo.

Articulo L.631-7. Los articulos 393 a 405 del Cédigo Penal, sobre suspension de la ejecucion de la
condena, son aplicables a las penas de prision o de multa dictadas en virtud del presente titulo con las li-
mitaciones que se indican a continuacion.

Siuna persona a quien se le ha suspendido la ejecucion de una condena por un crimen o delito de de-
recho comun es condenada dentro de los cinco afios siguientes por un crimen o delito previsto en el pre-
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sente titulo, no perdera el beneficio de la suspension, salvo en el caso de los crimenes o delitos previstos
en los articulos L.633-20, L.633-21 (parrafos segundo, tercero, cuarto y quinto), L..633-23, L.633-24,
L.633-25, L.633-28, L.633-33, L.633-42 y L.633-43.

Las sentencias de condena dictadas anteriormente por alguno de los delitos previstos en los articu-
los L.633-10 a L.633-12, L.633-16, L.633-17, L.633-22, L.633-29, L.633-32, L.633-34, L..633-35 a
L.633-44,L.633-46 a L.633-54 y L.633-62 a L..633-65 del presente titulo no constituiran impedimento
para la obtencion de la suspension cuando el individuo sobre el que hayan recaido dichas sentencias sea
condenado por un crimen o delito de derecho comun.

CAPITULO II. FALTAS DISCIPLINARIAS

Seccion 1
Disposiciones generales

Articulo L.632-1. El capitan tiene, en aras del interés comun, autoridad sobre todas las personas
que se encuentren a bordo, por la causa que sea y cuando la necesidad lo exija, para mantener el orden,
preservar la seguridad del buque, las personas embarcadas y la carga, y garantizar que el viaje llegue a
buen fin.

A esos efectos, podrd emplear todos los medios de coercidén necesarios y pedir a las personas embar-
cadas que le presten ayuda.

Articulo L.632-2. A bordo de todo buque que practique la navegacion de ultramar o de cabotaje se
llevara un libro especial, denominado “libro de disciplina”.

El capitan debe consignar de inmediato en dicho libro la indole de las faltas disciplinarias cometidas
a bordo, las circunstancias que las motivaron, los resultados de las investigaciones realizadas, los nom-
bres y las declaraciones de los testigos, las explicaciones del infractor, las sanciones aplicadas y las me-
didas adoptadas.

El libro de disciplina debe ser presentado a la autoridad maritima para su certificacion cada vez que
se cometa una falta disciplinaria en el periodo comprendido entre la ultima partida y el arribo o la escala
del buque. El capitan debe al mismo tiempo remitir a la autoridad maritima el expediente de la investiga-
cion preliminar que haya realizado.

Articulo L.632-3. Enla ficha personal del marino se anotaran, a instancias de la autoridad maritima,
las sanciones disciplinarias y las faltas que las motivaron.

Seccion Il
Faltas disciplinarias leves
Articulo L.632-4. Se consideran faltas disciplinarias leves:

1. La desobediencia simple a cualquier orden relativa al servicio, sin resistencia a una intimacion
formal hecha por un superior ante testigos;

2. Laebriedad a bordo, sin provocar desorden y fuera del horario de servicio;
3. Laausencia del buque sin autorizacién y fuera del horario de servicio;

4. Rinasy disputas, sin llegar a la agresion fisica;

5. En general, toda falta no comprendida en el articulo L.632-7.

Articulo L.632-5. Cuando el capitan tome conocimiento de que se ha cometido una falta disciplina-
ria leve, hara comparecer ante ¢l al infractor, en privado, en un plazo de 24 horas.
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El capitan interrogara al interesado sobre los hechos que se le imputan y oira a los testigos de cargo y
de descargo. El capitan podra, segun las circunstancias, imponer alguna de las sanciones previstas en el
articulo L.632-6.

Después de anotar en el libro de disciplina los datos mencionados en el articulo L.632-2, el capitan
pedira al interesado que proceda a su lectura y suscripcion y, si éste se rehusara a firmar, se dejara cons-
tancia de su negativa.

Articulo L.632-6. El capitan podra dictar contra el autor de una falta disciplinaria leve una de las
sanciones siguientes:

1. Amonestacion;

2. Permanencia a bordo por un maximo de cuatro dias en el caso de los oficiales, contramaestres y
miembros de la tripulacion;

3. Arresto por un maximo de cuatro dias.

En el caso de los oficiales, contramaestres y miembros de la tripulacion, esta sancion no entrafiara la
interrupcion del servicio ni la suspension de la remuneracion.

Todo aquel que sea castigado con arresto debera permanecer en su camarote y no podra abandonarlo
sin autorizacion.

Seccion 11
Faltas disciplinarias graves
Articulo L.632-7. Se consideran faltas disciplinarias graves, pasibles de alguna de las sanciones
previstas en el articulo L.632-8, las siguientes:

1. Cualquier nueva falta disciplinaria leve cometida durante el mismo periodo de embarco por
cualquier persona embarcada que hubiera incurrido en alguna de las sanciones previstas en el articulo
L.632-6 dentro del mes inmediato anterior;

2. Cualquier falta cometida en el ejercicio de la profesion que pueda poner en peligro la seguridad
del buque;

3. Lanegativa a obedecer o la resistencia a cumplir una orden relativa al servicio, después de ha-
ber sido intimado a ello por un superior fuera del caso previsto en el articulo L.633-34, o inicamente por
el capitan si se trata de un pasajero;

4. La ebriedad a bordo, con desorden, salvo en los casos previstos en el articulo L.633-31;
5. Lafalta de respeto hacia un superior o insultos directamente dirigidos a un subordinado a bordo;

6. Eluso no autorizado de una embarcacion del buque, sin que se produzca su pérdida, deterioro o
abandono;

7. Laausencia del buque sin autorizacion durante el horario de servicio;
8. El hurto o la rateria, cuando no ha habido denuncia de la victima;
9. El incumplimiento de las sanciones de permanencia a bordo o arresto.

Articulo L.632-8. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo L.633-35, el capitan podra aplicar las
sanciones siguientes.

A los oficiales, contramaestres o miembros de la tripulacion:

1. Permanencia a bordo por un maximo de ocho dias;

2. Arresto por un maximo de 15 dias, sin suspension de la remuneracion ni interrupcion del ser-
vicio.

A los pasajeros:

— Arresto por un maximo de 15 dias.
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Articulo L.632-9. Cuando el capitan tome conocimiento de que se ha cometido una falta disciplina-
ria grave, procedera de inmediato a realizar una investigacion.

Interrogara al interesado sobre los hechos que se le imputan y oira a los testigos de cargo y de des-
cargo.

Los resultados de la investigacidn se consignaran en un acta, firmada por los testigos, en la que se
describira la indole de la infraccion cometida, los nombres y las declaraciones de los testigos y las expli-
caciones del interesado. Este ultimo procedera a continuacion a leer el acta, cuya suscripcion se le solici-
tard, y si se rehusara a firmarla se dejara constancia de su negativa.

El capitan podra imponer alguna de las sanciones previstas en el articulo L.632-8.
El acta de la investigacion y, en su caso, la sancion que se hubiera aplicado se anotaran en el libro de
disciplina.
Seccion IV

Suspension de las prerrogativas inherentes a los titulos y diplomas

Articulo L.632-10. El Ministro de Estado podra disponer la suspension total o parcial, por un maxi-
mo de tres aflos, de los derechos y prerrogativas inherentes al titulo, diploma o certificado de un marino
que haya cometido una falta contra el honor, o una falta grave en el ejercicio de su profesion, o que haya
sido condenado en virtud de una sentencia definitiva por alguna de las infracciones previstas en el capitu-
lo IIT del presente titulo, o en el primer parrafo del articulo L.421-2, cuando dicha infraccidn se haya co-
metido en contravencidn de las normas que tienen por objeto la proteccion de la vida humana en el mar.

Sin embargo, la suspension podra decretarse con caracter definitivo en los siguientes casos:
— Condena a una pena aflictiva o infamante;
— Pérdida total del buque;

— Cuando el marino ya haya sido objeto de alguna de las sanciones previstas en el primer parrafo
del presente articulo.

La suspension definitiva sdlo podra decretarse una vez oida la opinion fundamentada de un consejo
disciplinario. El Ministro de Estado no podra adoptar una decisiéon mas severa que la que proponga el
consejo disciplinario.

La aplicacion del presente articulo se reglamentara por decreto soberano.

CAPITULO III. INFRACCIONES EN MATERIA PENAL
Seccion 1
Competencia y procedimiento
Articulo L.633-1. Los crimenes, delitos e infracciones que se cometan a bordo de un buque seran in-
vestigados a instancia o denuncia de parte o de oficio por:

1. Los oficiales de la policia judicial;
2. Los consules de Monaco, si es en el extranjero;
3. Los capitanes de los buques a bordo de los cuales se hayan cometido las infracciones.

Articulo L.633-2. Las actas se redactaran con arreglo a lo dispuesto en el Codigo de Procedimiento
Penal y deberan ajustarse a las normas establecidas en dicho Codigo.

Articulo L.633-3. En cuanto el capitdn tome conocimiento de que se ha cometido un crimen, un de-
lito o una infraccion a bordo, procedera a realizar una investigacion preliminar de acuerdo con las dispo-
siciones del titulo IV del libro I del Cédigo de Procedimiento Penal. Las circunstancias de la infraccion y
la informacion contenida en el acta de investigacion preliminar se anotaran en el libro de disciplina.
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Si es necesario, el capitan podra disponer el arresto preventivo del autor del crimen o el delito.

Para ejercer esta potestad, el capitan podra emplear todos los medios de coercion necesarios y pedir
ayuda a las personas que se encuentren a bordo.

Si se trata de un menor de 18 afios, debera estar separado de cualquier otro detenido.

Si las instalaciones del buque no permiten la detencion, el capitan podra transferir al detenido a otro
buque monegasco que disponga de las instalaciones apropiadas, o remitirlo al consul de Mdnaco mas
cercano, el cual procedera a su encarcelamiento provisional en el lugar. En todos los casos, el detenido
debera ser remitido lo antes posible a la autoridad judicial monegasca.

La prision preventiva estara supeditada al cuamplimiento de las normas que se establezcan por decre-
to soberano.

La imputacion del arresto preventivo se regird por lo dispuesto en el articulo 10 del Cédigo Penal.

Articulo L.633-4. El capitan remitira las actas de la investigacion preliminar al Fiscal General e in-
formara al respecto a la Direccion de Asuntos Maritimos, la cual, si asi lo solicita el Fiscal General, dara
su opinioén fundamentada sobre el procedimiento que corresponda seguir en el asunto.

Articulo L.633-5. Cuando la infraccion sea cometida por el capitan o con su complicidad, la investi-
gacion preliminar prevista en el articulo L.633-3 estara a cargo del Jefe de Policia Maritima, quien proce-
dera con arreglo a lo dispuesto en los articulos L.633-2 a L..633-4.

Articulo L.633-6. El Fiscal General procedera en la forma establecida en el titulo II del libro I del
Codigo de Procedimiento Penal. Sin embargo, en lo que respecta a las infracciones previstas en los ar-
ticulos L.633-17, L.633-20, L.633-22, L..633-33, L.633-38 a L.633-40, L.633-42, L..633-44, L.633-56 a
L.633-61 y L.633-66, no podra incoar procedimientos sin antes consultar al Director de Asuntos Mariti-
mos, quien debera, si asi lo solicita, ser oido por el tribunal.

Articulo L.633-7. Los menores de 18 afios seran procesados y juzgados de acuerdo con las disposi-
ciones legales aplicables a los menores.

Articulo L.633-8. La victima de la infraccion podra constituirse en parte civil con arreglo a las dis-
posiciones del Codigo de Procedimiento Penal.

No obstante, y a pesar de lo dispuesto en el articulo 368 de dicho Codigo, la victima no podra hacer
citar directamente al acusado ante el tribunal correccional, sino que debera someter el asunto al juez de
instruccion.

Articulo L.633-9. Cuando se trate de hechos previstos en los articulos L.633-36 y L.633-46 a
L.633-49 e imputables a uno o varios miembros de la tripulacion de un buque extranjero, el Fiscal Gene-
ral o el juez de instruccidon podran ordenar la inmovilizacion provisional del buque.

La autoridad que adopte tal decision podra en cualquier momento dejar sin efecto la orden de inmo-
vilizacion, ya sea pura y simplemente o a condicidén de que se preste caucion, cuyo monto y forma de
pago seran determinados por la misma autoridad.

El destino y la restitucion de la caucidn se regiran por lo dispuesto en los articulos 193 a 200 del Co-
digo de Procedimiento Penal.

Seccion Il
Ausencia no autorizada y abandono del puesto de trabajo

Articulo L.633-10. El oficial, contramaestre o miembro de la tripulacion que se ausente del buque
sin autorizacion mientras esté asignado a un puesto de guardia o de seguridad o cuando, estando de servi-
cio, su ausencia no autorizada pueda entraiar consecuencias perjudiciales sera castigado con seis dias a
seis meses de prision.

Articulo L.633-11. El capitan que, salvo en caso de fuerza mayor, incumpla su contrato y abandone
el buque antes de ser reemplazado sera castigado con un mes a un ano de prision si el buque se encuentra
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en puerto en condiciones de seguridad, y con uno a dos afios de prision si el buque se encuentra en una
rada extranjera o en el mar.

Articulo L.633-12. El capitan que incumpla la obligacion establecida en el articulo L..330-6 sera
castigado con la multa prevista en el inciso 1 del articulo 26 del Codigo Penal.

Seccion 111

Infracciones relacionadas con el mantenimiento
del orden a bordo del buque

Articulo L.633-13. El capitan, oficial o contramaestre que abuse de su autoridad o que ordene, auto-
rice o tolere un abuso de autoridad frente a un miembro de la tripulacion, un pasajero o cualquier otra per-
sona embarcada sera castigado con seis dias a seis meses de prision y con la multa prevista en el inciso 1
del articulo 26 del Codigo Penal, o con una sola de ambas penas.

Con la misma pena sera castigado el capitan, oficial o contramaestre que injurie de palabra o con
gestos 0 amenazas a los miembros de la tripulacion, los pasajeros o cualquier otra persona embarcada.

Se castigara con la misma pena al capitan que no releve de su puesto al marino cuyo contrato de en-
rolamiento haya vencido para que pueda abandonar libremente el buque.

El capitan, oficial o contramaestre que, salvo cuando estuviera autorizado para ello de conformidad
con lo dispuesto en el parrafo 2 del articulo L.633-3, recurra o disponga que se recurra a la violencia en el
ejercicio de sus funciones o en ocasion de dicho ejercicio serd castigado con las penas previstas en los ar-
ticulos 126 y 127 del Cédigo Penal.

En los casos previstos en el presente articulo, si la victima es un menor la pena podra duplicarse.

Articulo L.633-14. Se castigara con la multa prevista en el inciso 3 del articulo 29 del Codigo Penal
al capitan que por negligencia no cumpla alguna de las obligaciones que se citan a continuacion, o se nie-
gue a cumplirlas sin motivo legitimo:

1. Realizar las comprobaciones necesarias en caso de que se cometa algun crimen, delito o infrac-
¢ién a bordo;

2. Redactar las actas de estado civil, las actas de desaparicion o los testamentos en los casos pre-
vistos en los articulos 50, 65, 851, 852 y 854 del Codigo Civil;

3. Mantener al dia el diario de navegacion, el libro de a bordo, el libro de disciplina y demas docu-
mentos reglamentarios.

Articulo L.633-15. El capitan, oficial, contramaestre o miembro de la tripulacion que en forma
fraudulenta registre en los documentos de a bordo hechos inexactos o contrarios a la verdad sera castiga-
do con 10 a 20 afios de reclusion.

Articulo L.633-16. El capitan que, salvo en caso de fuerza mayor, abandone el mando de su buque
sera castigado con un mes a un afio de prision y con la multa establecida en el inciso 1 del articulo 26 del
Codigo Penal.

En las mismas penas incurrira cualquier persona que ejerza indebidamente el mando del buque, y el
armador si fuera su complice.

Articulo L.633-17. Toda persona embarcada que cometa o intente cometer, con premeditaciony sin
conocimiento del armador, un acto de fraude o contrabando susceptible de traer aparejada la responsabi-
lidad penal del armador sera castigada con seis dias a tres meses de prision.

Si el infractor es el capitan, dicha pena podra duplicarse.

Articulo L.633-18. El capitan que desvie en beneficio propio el buque cuyo mando se le ha confiado
0 que, con intencion delictiva, siga una ruta falsa o destruya total o parcialmente la carga, los viveres o
los efectos que se encuentren a bordo sera castigado con 5 a 10 afios de reclusion.
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Articulo L.633-19. Se castigara con 5 a 10 afios de reclusion al capitan que, con intencion fraudu-
lenta:

1. Venda el buque;
2. Realice cualquier tipo de descarga;

3. Incurra, en perjuicio del armador, en malversacion o dilapidacion de fondos o bienes muebles
enrelacion con el casco, el reaprovisionamiento o el equipamiento del buque o la reparacion de averias.

Articulo L.633-20. El capitan, oficial, contramaestre o miembro de la tripulacion que altere merca-
derias que formen parte de la carga sera castigado con dos a cinco afios de prision y con la multa prevista
en el inciso 3 del articulo 26 del Codigo Penal.

Articulo L.633-21. Toda persona embarcada que adultere los viveres, bebidas y demas articulos de
consumo sera castigada con tres meses a un afo de prision y con la multa prevista en el inciso 3 del ar-
ticulo 26 del Cddigo Penal, o con una sola de ambas penas.

Si la sustancia adulterada es perjudicial para la salud humana o téxica, la pena de prision sera de seis
meses a tres anos, y la multa aplicable sera la prevista en el inciso 3 del articulo 26 del Cédigo Penal.

Si la ingestion de la sustancia adulterada causa una enfermedad o una incapacidad para trabajar que
dure mas de 20 dias, la pena de prision sera de uno a cinco afios y la multa aplicable sera la prevista en el
inciso 4 del articulo 26 del Codigo Penal.

Si el resultado de dicha ingestion es una enfermedad permanente grave, la pena serd de 5 a 10 afos
de reclusion.

Si la consecuencia es la muerte, la pena sera de 10 a 20 afios de reclusion.

Articulo L.633-22. Toda persona embarcada que en forma fraudulenta sustraiga, deteriore o venda
un objeto util para la navegacion, las maniobras o la seguridad del buque, o que venda viveres embarca-
dos para el servicio de a bordo, sera castigada con uno a cinco afios de prision y con la multa prevista en
el inciso 4 del articulo 26 del Codigo Penal.

Cuando la sustraccion, el deterioro o la venta comprometa la seguridad del buque o de las personas
embarcadas, la pena sera de 5 a 10 afios de reclusion.

Articulo L.633-23. Las personas embarcadas que, en forma individual o colectiva:

1. Cometan un acto que comprometa la seguridad del buque o de las personas o bienes que se en-
cuentren a bordo;

2. Con amenazas de uso de la violencia o mediante el uso de la violencia se apoderen de un buque
o tomen el control de éste;

seran castigadas con 10 a 20 afios de reclusion.

Articulo L.633-24. Las personas embarcadas que se rebelen colectivamente contra la autoridad del
capitan y que, tras ser llamadas al orden mediante una intimacion formal, se nieguen a ello seran castiga-
das con 10 a 20 afios de reclusion.

La misma pena se aplicara en caso de que dos o mas personas decidan actuar de manera concertada
para cometer uno o varios de los actos previstos en el parrafo anterior.

Articulo L.633-25. Se castigara con reclusion perpetua al que deliberadamente:

1. Cometa un acto de violencia contra una persona que se encuentre a bordo de un buque,
cuando dicho acto pueda comprometer la seguridad del buque o de las personas o bienes que se encuen-
tren a bordo;

2. Destruya un buque, total o parcialmente, y por el medio que sea;

3. Cometa un acto de pirateria. Se considera pirata a todo aquel que:
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a) Encontrandose a bordo de un buque y actuando en aras de su interés personal, cometa un acto
ilicito de violencia, destruccion o saqueo contra otro buque en el mar, o contra las personas o bienes a
bordo de dicho buque;

b) Participe voluntariamente en la utilizacion de un buque para cometer los actos previstos en el
apartado a) supra;

¢) Incite a cometer los actos previstos en el apartado a) supra o suministre los medios para ello;

d) Tras haber participado en un motin a bordo de un buque y haber tomado el mando del mismo,
cometa los actos previstos en el apartado @) supra.

Articulo L.633-26. En los casos previstos en los articulos L.633-23, L..633-24 y L.633-25, la resis-
tencia del capitan y de las personas que le presten ayuda se considerara un acto de legitima defensa.

Articulo L.633-27. El que comunique una informacion a sabiendas de que es falsa u omita comuni-
car una informacion exacta, cuando dicha comunicacién u omisién pueda comprometer la seguridad de
un buque en el mar, sera castigado con uno a cinco afios de prisién y con la multa prevista en el inciso 4
del articulo 26 del Codigo Penal.

Articulo L.633-28. Los hurtos cometidos a bordo se castigaran con arreglo a las disposiciones del
Codigo Penal.

Dichas disposiciones no impediran la aplicacion del inciso 8 del articulo L.632-7.

Articulo L.633-29. El marino que, tras haber recibido adelantos a cuenta de su sueldo o su parte, se
abstenga sin motivo legitimo de prestar a bordo los servicios a que estd obligado y no se muestre dispues-
to areembolsar las sumas que se le hayan adelantado sera castigado con las penas establecidas en el inci-
so 1 del articulo 337 del Coédigo Penal.

Articulo L.633-30. Toda persona embarcada que introduzca alcohol o bebidas espirituosas a bordo
del buque, o que facilite su introduccion sin la autorizacion expresa del capitan, sera castigada con seis
dias a un mes de prision.

Lapena se duplicara cuando sea el capitan o el armador quien proceda al embarque o quien disponga
o autorice el embarque de alcohol o bebidas espirituosas destinadas al consumo de la tripulacion en can-
tidades superiores a las reglamentarias.

Articulo L.633-31. Se castigara con seis dias a seis meses de prision al capitan que se encuentre en
estado de ebriedad a bordo de su buque, asi como al oficial, contramaestre o miembro de la tripulacion
que se embriague habitualmente o que se encuentre en estado de ebriedad durante su turno de guardia.

El capitan que incurra en ebriedad habitual sera castigado con el doble de dicha pena, sin perjuicio
de la aplicacion de las medidas disciplinarias previstas en el articulo L.632-10.

Articulo L.633-32. El oficial, contramaestre o miembro de la tripulacion que injurie de palabra o
con gestos 0 amenazas a un superior sera castigado con uno a seis meses de prision y con la multa previs-
ta en el inciso 2 del articulo 26 del Codigo Penal.

Articulo L.633-33. Toda persona embarcada que haga uso de la violencia o atente fisicamente con-
tra el capitan sera castigada con seis meses a tres afios de prision y con la multa prevista en el inciso 3 del
articulo 26 del Coédigo Penal.

Si dicha violencia o agresion fisica causan una incapacidad para trabajar que dure mas de 20 dias, la
pena sera de tres a cinco afios de prision y la multa aplicable sera la prevista en el inciso 4 del articulo 26
del Codigo Penal.

Si dicha violencia o agresion fisica causan la mutilacion, la amputacién o la privacion del uso de un
miembro, la ceguera, la pérdida de un ojo u otra enfermedad permanente grave, la pena serd de 5 a 10
afios de reclusion.
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Si la violencia o agresion fisica perpetradas sin intencion de matar causan sin embargo la muerte, la
pena sera de 10 a 20 afios de reclusion.

Articulo L.633-34. Todo miembro de la tripulacion que, tras haber sido intimado formalmente por
el capitan o un oficial especialmente designado al efecto por el capitan, se niegue a obedecer o se resista a
cumplir una orden relativa al servicio serd castigado con seis dias a seis meses de prision.

Cuando la negativa a obedecer o la resistencia a cumplir la orden sean susceptibles de entrafiar con-
secuencias perjudiciales, la pena sera de seis meses a un afio de prision.

Las penas previstas en los dos parrafos precedentes se duplicaran cuando el infractor sea un oficial o
contramaestre.

Articulo L.633-35. La tercera falta grave y las faltas disciplinarias graves subsiguientes que se co-
metan durante el mismo periodo de embarco se consideraran delitos y se castigaran con seis dias a seis
meses de prision.

No obstante, cuando la indole de la falta y las circunstancias en que se haya cometido lo permitan, el
Fiscal General, con la conformidad del Director de Asuntos Maritimos, podra decidir que la infraccion
conserve el caracter de falta disciplinaria.

Las faltas leves reputadas faltas graves en virtud de lo dispuesto en el inciso 1 del articulo L.632-7
no podran nunca constituir delitos.

Seccion IV
Infracciones a las normas sobre vigilancia de la navegacion

Articulo L.633-36. Sin perjuicio de lo dispuesto en los parrafos segundo y tercero del presente ar-
ticulo, toda persona, incluso de nacionalidad extranjera, embarcada en un buque monegasco o extranjero
que, en aguas interiores o territoriales, no se ajuste a las disposiciones legales o reglamentarias o a los de-
cretos emanados de las autoridades maritimas, que se refieran a la vigilancia de las aguas y lasradas o a la
vigilancia de la navegacidén maritima, sera castigada con seis dias a seis meses de prision y con la multa
prevista en el inciso 1 del articulo 26 del Codigo Penal.

El capitan de un buque monegasco o extranjero que, en aguas territoriales o interiores monegascas,
infrinja las normas relativas al trafico maritimo dictadas en aplicacion del Convenio de Londres sobre el
Reglamento internacional para prevenir los abordajes, de 20 de octubre de 1972, en lo que respecta a los
dispositivos de separacion del trafico, o las normas sobre las distancias minimas aplicables al pasaje
frente a las costas monegascas, sera castigado con un mes a dos afios de prision y con la multa prevista en
el inciso 4 del articulo 26 del Codigo Penal. Las mismas penas se aplicaran al capitdn de un buque mone-
gasco que cometa alguna de las infracciones previstas en el parrafo anterior fuera de las aguas territoria-
les o interiores de Ménaco.

No obstante, cuando la infraccion sea cometida por el capitan de un buque que transporte un carga-
mento de hidrocarburos u otras sustancias definidas como peligrosas por decreto soberano, se aplicara
una multa 10 veces superior a la prevista en el inciso 4 del articulo 26 del Codigo Penal.

Articulo L.633-37. Se castigara con un mes a dos afios de prision y con una multa 50 veces superior
ala prevista en el inciso 4 del articulo 26 del Codigo Penal al capitdn de un buque monegasco o extranje-
o que penetre en aguas territoriales o interiores de Monaco con un cargamento de hidrocarburos u otras
sustancias definidas como peligrosas por decreto soberano sin haber comunicado previamente a la auto-
ridad maritima la fecha y hora de entrada, la posicion, el destino, la ruta y la velocidad del buque, asi
como la indole y la importancia del cargamento y, en su caso, los accidentes maritimos —en el sentido de
lo dispuesto en el Convenio de Bruselas de 29 de noviembre de 1969— que hubiera sufrido el buque.

Articulo L.633-38. El que, encontrandose a bordo de un buque monegasco, ejerza —sin autoriza-
cion de la autoridad maritima y salvo en caso de fuerza mayor— el mando del buque o cualquier otra fun-
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cion relacionada con éste sin cumplir los requisitos exigidos por los articulos L.610-3, L.610-4 y L.610-5
serd castigado con seis dias a un afio de prision y con la multa prevista en el inciso 2 del articulo 26 del
Codigo Penal.

Articulo L.633-39. Todo aquel que emprenda una navegacidn maritima sin tener uno de los titulos o
certificados de navegacion previstos en el capitulo I del titulo I del libro IV, o se niegue a exhibirlo ante el
primer requerimiento de la autoridad competente, incurrira en la multa prevista en el inciso 2 del articulo
26 del Codigo Penal.

Articulo L.633-40. El capitan que no se ajuste a lo dispuesto en el articulo L.413-5 en lo que respec-
ta a los signos exteriores de identificacion del buque, o que borre, altere, cubra o disimule dichos signos,
incurrira en la multa prevista en el inciso 1 del articulo 26 del Codigo Penal.

Articulo L.633-41. El capitdn que no acate las 6rdenes impartidas por un buque de una autoridad
policial monegasca y lo obligue a hacer uso de la fuerza serd castigado con seis meses a dos afios de
prision.

Articulo L.633-42. El que en forma fraudulenta suba a bordo de un buque con la intencion de reali-

zar un viaje sera castigado con seis dias a seis meses de prision y con la multa prevista en el inciso 1 del
articulo 26 del Coédigo Penal.

En caso de reincidencia, la pena de prision sera de seis meses a dos afios y la multa aplicable sera la
prevista en el inciso 2 del articulo 26 del Codigo Penal.

Articulo L.633-43. Todo aquel que, a bordo o en tierra, facilite el embarco o desembarco de un pa-
sajero clandestino, lo oculte o le proporcione viveres sera castigado con seis dias a seis meses de prision
y con la multa prevista en el inciso 1 del articulo 26 del Codigo Penal.

Se aplicaran las penas maximas previstas en el parrafo anterior a quienes actiien en forma concerta-
da para facilitar el embarco de pasajeros clandestinos.

En caso de reincidencia, la pena de prision sera de seis meses a dos afos y la multa aplicable sera la
prevista en el inciso 2 del articulo 26 del Codigo Penal.

La pena maxima aplicable en el caso previsto en el segundo parrafo del presente articulo se du-
plicara.

Articulo L.633-44. Todapersona embarcada que, sin conocimiento del capitan, introduzca en el bu-
que mercaderias no declaradas en el manifiesto de carga con la intencion de transportarlas sera castigada
con seis dias a seis meses de prision y con la multa prevista en el inciso 1 del articulo 26 del Cédigo Pe-
nal, sin perjuicio del derecho del capitan de arrojar al mar, en las condiciones previstas en el articulo
L.623-7, las mercaderias indebidamente cargadas en el buque.

Seccion V

Destruccion deliberada y pérdida de buques, abordajes,
encalladuras y otros accidentes de navegacion

Articulo L.633-45. El que deliberadamente encalle, pierda o destruya cualquier tipo de buque, por
el medio que sea, sera castigado, segtin el caso, con las penas establecidas en los articulos 369,370,373 y
374 del Cédigo Penal.

Si el autor de la infraccion es el encargado de la conduccion del buque, en la calidad que sea, se le
aplicard la pena maxima.

Articulo L.633-46. El capitan o el encargado de la guardia que infrinja las normas establecidas en
los reglamentos maritimos con respecto a las luces que deben encenderse durante la noche, las sefiales
que deben hacerse en caso de bruma, la ruta que corresponde seguir o las maniobras que debe realizar el
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buque al encontrarse con otra embarcacion sera castigado con seis dias a tres meses de prision y con la
multa prevista en el inciso 1 del articulo 26 del Codigo Penal.

Con las mismas penas se castigard al practico que infrinja las normas relativas a la conduccion del
buque.

Articulo L.633-47. Si alguna de las infracciones previstas en el articulo anterior, o cualquier otro
acto de negligencia imputable al capitan, al encargado de la guardia o al practico, provoca un abordaje,
una encalladura o un choque contra un obstaculo visible o conocido, o una averia grave a un buque o a su
carga, el culpable sera castigado con seis dias a seis meses de prision y con la multa prevista en el inciso 2
del articulo 26 del Codigo Penal.

Si la infraccion o el acto de negligencia traen aparejada la pérdida o la innavegabilidad del buque, o
la pérdida de su carga, el culpable sera castigado con tres meses a un afio de prision y con la multa previs-
ta en el inciso 2 del articulo 26 del Codigo Penal.

Si alguien muere o resulta herido como consecuencia de la infraccion o el acto de negligencia, el
culpable sera castigado con seis meses a tres afios de prision y con la multa prevista en el inciso 3 del ar-
ticulo 26 del Codigo Penal.

Articulo L.633-48. Todo miembro de la tripulacion, con excepcion del capitan, el encargado de la
guardia o el practico, que estando de servicio cometa un acto de negligencia inexcusable que ocasione un
abordaje, una encalladura o un choque contra un obstaculo visible o conocido, o una averia grave a un
buque o a su carga, sera castigado con seis dias a cuatro meses de prisién y con la multa prevista en el in-
ciso 1 del articulo 26 del Cédigo Penal.

Si el acto de negligencia trae aparejada la pérdida o la innavegabilidad del buque o la pérdida de la
carga, el culpable sera castigado con uno a seis meses de prision y con la multa prevista en el inciso 2 del
articulo 26 del Codigo Penal.

Si alguien muere o resulta herido como consecuencia del acto de negligencia, el culpable sera casti-
gado con seis meses a tres afios de prision y con la multa prevista en el inciso 3 del articulo 26 del Codigo
Penal.

Articulo L.633-49. El capitan que, en caso de abordaje, se abstenga por negligencia de emplear to-
dos los medios a su alcance para salvar a la otra embarcacion, su tripulacion y sus pasajeros de los peli-
gros derivados del abordaje, cuando le sea posible hacerlo sin poner en peligro a su buque, su tripulacion
y sus pasajeros, sera castigado con seis meses a tres afios de prision y con la multa prevista en el inciso 3
del articulo 26 del Codigo Penal.

Con la misma pena se castigara al capitan que, salvo en caso de fuerza mayor, se aleje del lugar del
siniestro sin haberse asegurado previamente de que una asistencia mas prolongada no seria de utilidad a
la otra embarcacion, su tripulacion y sus pasajeros y, en caso de que dicha embarcacion naufrague, sin
haber realizado antes todos los esfuerzos posibles por recoger a los naufragos.

Esta pena podra duplicarse en caso de que perezcan una o mas personas como consecuencia del in-
cumplimiento de las obligaciones previstas en el presente articulo.

Articulo L.633-50. En caso de abordaje, el capitan de cualquiera de los buques abordados que no
ponga en conocimiento del capitan del otro buque el nombre y puerto de matricula de su propio buque
sera castigado con seis dias a tres meses de prision y con la multa prevista en el inciso 1 del articulo 26 del
Codigo Penal.

Articulo L.633-51. El capitan que, en caso de un siniestro que haga necesario el abandono del bu-
que, actue con negligencia en la organizacion del salvamento de las personas embarcadas y de la docu-
mentacion del buque sera castigado con uno a dos afios de prision y con la multa prevista en el inciso 2
del articulo 26 del Codigo Penal.
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Articulo L.633-52. El capitan que, viéndose obligado a abandonar su buque, no sea el Gltimo en ha-
cerlo sera castigado con las penas previstas en el articulo anterior.

Articulo L.633-53. El capitan que no preste auxilio, cuando pueda hacerlo sin poner en peligro a su
buque, su tripulacion o sus pasajeros, a toda persona que se encuentre en peligro de desaparecer en el mar
sera castigado con seis meses a tres afios de prision y con la multa prevista en el inciso 3 del articulo 26
del Cddigo Penal.

Articulo L.633-54. Las disposiciones de los articulos L.633-46 a L.633-50 se aplicaran a todas las
personas, incluso de nacionalidad extranjera, que se encuentren a bordo de un buque extranjero cuando
la infraccion se cometa en aguas interiores o territoriales de Monaco.

Articulo L.633-55. Si alguna de las infracciones previstas en los articulos L.633-46, L..633-47,
L.633-49y L.633-50 es cometida por una persona que ejerce el mando del buque en las condiciones irre-
gulares previstas en el articulo L.633-38, las penas se duplicaran.

Seccion VI

Infracciones a diversas normas del régimen
juridico de la gente de mar

Articulo L.633-56. Las infracciones a lo dispuesto en el articulo L.623-49 se castigaran con la multa
prevista en el inciso 3 del articulo 29 del Cédigo Penal.

En caso de reincidencia antes de transcurrido un afio contado a partir de la infraccion anterior, se
aplicara la multa prevista en el inciso 1 del articulo 26 del Cédigo Penal.

Se dictaran tantas condenas como infracciones se comprueben.

Articulo L.633-57. Las infracciones a lo dispuesto en los articulos [..623-14 a L.623-18, L.623-19
(segundo parrafo), L..623-20 a L.623-26, L..623-28, 1..623-41, L.623-43 y L..623-46 seran castigadas con
la multa prevista en el inciso 2 del articulo 26 del Codigo Penal.

En caso de reincidencia, la multa se duplicara.
Se dictaran tantas condenas como infracciones se comprueben.

Las penas son independientes de las restituciones y de los dafios y perjuicios a que haga lugar el
juez.

Articulo L.633-58. Las infracciones a lo dispuesto en los articulos L.623-29, ..623-31, L.623-35
(segundo parrafo) y L.623-36 (tercer parrafo) se castigaran con la multa prevista en el inciso 2 del articu-
lo 26 del Cédigo Penal.

En caso de reincidencia, la multa se duplicara.
Se dictaran tantas condenas como infracciones se comprueben.

Las penas son independientes de las restituciones y de los dafios y perjuicios a que haga lugar el
juez.

Articulo L.633-59. Las infracciones a lo dispuesto en los articulos L.623-8 y L.623-9 y en los decre-
tos soberanos que reglamentan su aplicacion se castigaran con la multa prevista en el inciso 1 del articulo
26 del Codigo Penal.

En caso de reincidencia antes de transcurrido un afo contado a partir de la infraccion anterior, la
pena se duplicara.

Se dictaran tantas condenas como infracciones se comprueben.

Articulo L.633-60. Las infracciones a lo dispuesto en los articulos L.626-9 a L.626-12y L.626-13y
en los decretos soberanos que reglamentan su aplicacion se castigaran con la multa prevista en el inciso 1
del articulo 26 del Cédigo Penal.
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En caso de reincidencia, se aplicara la multa prevista en el inciso 2 del articulo 26 del Cddigo citado,
y el tribunal podra ordenar la publicacion y la colocacion de un anuncio de la sentencia de condena de
acuerdo con el articulo 30 del Cédigo Penal.

Se dictaran tantas condenas como infracciones se comprueben.

Articulo L.633-61. Las infracciones a lo dispuesto en los articulos L.623-11, L.623-12 y L.623-13
seran castigadas con la multa prevista en el inciso 1 del articulo 26 del Codigo Penal.

En caso de reincidencia, se aplicara la multa prevista en el inciso 2 del articulo 26 del Codigo citado.

Se dictaran tantas condenas como infracciones se comprueben.

Seccion VII
Infracciones varias

Articulo L.633-62. El capitan que, ante el requerimiento de la autoridad maritima, se niegue sin mo-
tivo legitimo a encarcelar a un acusado a bordo de su buque sera castigado con la multa prevista en el in-
ciso 1 del articulo 26 del Codigo Penal.

Articulo L.633-63. El capitan que, sin motivo legitimo, no entregue al acusado confiado a su cuida-
do a la autoridad judicial sera castigado con seis meses a tres aflos de prision y con la multa prevista en el
inciso 3 del articulo 26 del Codigo Penal.

En caso de evasion o complicidad en la evasion, se aplicara lo dispuesto en los articulos 174 a 182
del Cédigo Penal.

Articulo L.633-64. El capitan que, sin motivo legitimo, se niegue a acceder al pedido de repatria-
cion de un nacional de Monaco formulado por la autoridad maritima sera castigado con la multa prevista
en el inciso 1 del articulo 26 del Codigo Penal.

Articulo L.633-65. El capitan que deje en tierra, en un puerto donde no exista autoridad monegasca
alguna, a un miembro de su tripulacion enfermo o herido, sin antes proporcionarle los medios de garanti-
zar su tratamiento y su repatriacion, sera castigado con seis dias a seis meses de prision y con la multa
prevista en el inciso 2 del articulo 26 del Coédigo Penal.

En la misma pena incurrira el capitan que deje en tierra a un pasajero enfermo o herido antes de que
éste llegue a su lugar de destino sin haber informado previamente de esta medida a la autoridad consular
del pais al que pertenezca el pasajero desembarcado o, en su defecto, a la autoridad local.

Articulo L.633-66. El armador que infrinja lo dispuesto en el articulo L.623-45 sera castigado con
la multa prevista en el inciso 1 del articulo 26 del Coédigo Penal.

Libro VII. Vigilancia de las aguas territoriales
y de las aguas interiores

TITULOI. RESTOS DE NAUFRAGIOS MARITIMOS

CAPITULO I. DESCUBRIMIENTO Y SALVAMENTO DE RESTOS
DE NAUFRAGIOS MARITIMOS

Articulo L.711-1. El que descubra los restos de un naufragio maritimo debera declararlo dentro de
las 24 horas siguientes a la Direccion de Asuntos Maritimos.

Ademas, el que proceda al salvamento de los restos debera ponerlos a disposicion de dicho organis-
mo. Se le expedira en forma inmediata un recibo de la declaracion de descubrimiento o salvamento. En
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dicho recibo se hara constar el nombre, el apellido y la direccion del declarante, la fecha, 1a hora y el lu-
gar del descubrimiento o salvamento, y las caracteristicas principales de los restos.

Articulo L.711-2. El propietario de los restos o sus sucesores podran reclamarlos a la Direccion de
Asuntos Maritimos dentro del plazo de un afio y un dia a partir de la fecha de declaracion ante dicho orga-
nismo.

No obstante, los restos de caracter perecedero o susceptibles de deteriorarse podran ser vendidos de
inmediato por la Administration des Domaines (Administracion de los Bienes del Estado), en la forma
establecida en el articulo L.711-5. El producido de la venta se consignara en la forma prevista en dicho
articulo.

Los restos s6lo podran restituirse en especie a su propietario o a sus sucesores previa justificacion de
su titulo.

Antes de la restitucion de los restos y sin perjuicio de lo dispuesto en el tercer parrafo del articulo
L.711-4, el propietario o sus sucesores deberan reembolsar al Fisco, o eventualmente al autor del salva-
mento, todos los gastos en que éste hubiera incurrido.

Los créditos del Fisco, y eventualmente del autor del salvamento, por los gastos que haya realizado
gozan del privilegio previsto en el articulo 1939-9° del Codigo Civil.

Articulo L.711-3. Una vez cumplida la formalidad de la declaracion, el salvamento de los restos se
hara saber mediante la colocacioén de un anuncio en los locales de la Direccion de Asuntos Maritimos y
su publicacion en la prensa, mencionando el plazo exigido para su reivindicacion.

Articulo L.711-4. Con sujecion a lo dispuesto en los articulos L.712-3 y L.712-4, el salvamento
de restos de naufragios y su entrega a la Direccion de Asuntos Maritimos daran derecho al autor del sal-
vamento a percibir una remuneracion equivalente a la tercera parte del valor de los restos, fijado de co-
mun acuerdo o bien sobre la base de la opinidon de un experto o del producido bruto de la venta de dichos
restos.

La remuneracion debera ser abonada por el propietario o sus sucesores, o por el Fisco en caso de
venta.

Sin embargo, el autor del salvamento tiene la facultad de reclamar, con preferencia sobre la citada
remuneracion, el precio de su trabajo y el monto de los gastos de salvamento que justifique. En ese caso,
la suma de ambas cantidades no podra superar el producido neto de la venta.

Articulo L.711-5. Los restos que, al vencimiento del plazo previsto en el primer parrafo del articulo
L.711-2, no hayan sido restituidos en especie a su propietario o a sus sucesores seran vendidos por la
Administration des Domaines (Administracion de los Bienes del Estado), en forma particular o en subas-
ta publica, segun las circunstancias y de acuerdo con el valor estimado.

El producido de la venta, una vez deducidos los gastos del Fisco por todo concepto, se depositard en
la Caisse des dépots et consignations (Caja de depositos y consignaciones), donde permanecera a dispo-
sicion del propietario o sus sucesores por un periodo de tres afios a partir de la fecha de deposito. Si al
vencimiento de dicho plazo no hubiera sido reclamado, pasara al dominio del Fisco.

Articulo L.711-6. Cuando los restos de un naufragio constituyan un obstaculo para la navegacion o
la pesca o representen una amenaza para el medio marino, o cuando su recuperacion revista un interés
general o sea de caracter urgente, el Ministro de Estado intimara al propietario, si es conocido, a que pro-
ceda a retirar o a demoler los restos del naufragio, indicando los plazos dentro de los cuales debera co-
menzar, ejecutar y terminar los trabajos de remocion o demolicion.

Sino se conociera al propietario o éste se negara a cumplir la intimacion prevista en el parrafo ante-
rior o tardara en hacerlo, el Ministro de Estado podra disponer que se proceda de inmediato a retirar los
restos del naufragio por cuenta y riesgo del propietario.
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Cuando el Ministro de Estado considere que los restos del naufragio constituyen un peligro inmi-
nente y ponen trabas a la actividad o la industria maritima, podra subrogarse en el propietario, por cuenta
y riesgo de este ultimo, a los efectos de la remocion o la demolicion de los restos.

El crédito del Fisco por los gastos realizados gozara del privilegio previsto en el articulo 1939-9° del
Codigo Civil.

CAPITULO II. RESTOS DE NAUFRAGIOS DE INTERES HISTORICO O ARTISTICO
Y YACIMIENTOS ARQUEOLOGICOS

Articulo L.712-1. El Ministro de Estado determinara el interés arqueologico, historico o artistico de
los restos de un naufragio sobre la base del informe de la persona que ¢l designe en razon de su idoneidad.

Articulo L.712-2. Sin perjuicio de los requisitos de declaracion y publicidad o del plazo establecido
para la reivindicacion en los articulos precedentes, todos los restos de naufragios que revistan un interés
arqueologico, historico o artistico perteneceran al dominio privado del Estado sino llega a saberse quién
es su propietario o los sucesores de éste.

Articulo L.712-3. Si se descubren los restos de un naufragio que revisten un interés histdrico o artis-
tico o0 que constituyen por su importancia un yacimiento arqueologico, el Ministro de Estado podra dis-
poner que se proceda a su recuperacion, ya sea directamente o mediante la celebracion de un contrato, de
preferencia con el autor del hallazgo, si demuestra tener la capacidad y ofrece las garantias necesarias
para ello, o en su defecto con cualquier otra empresa que reuna tales requisitos.

La remuneracidn contractual por las operaciones de recuperacidon que realice el autor del hallazgo
podra fijarse en funcion del valor de los restos, estimado de comun acuerdo o sobre la base del dictamen
de un perito.

Articulo L.712-4. El que recupere los restos de un naufragio de interés arqueoldgico, historico o ar-
tistico, o descubra un yacimiento arqueologico, sin haber obtenido autorizacion para proceder a su recu-
peracion, tendra derecho a una remuneracion fijada de comun acuerdo o, a falta de acuerdo, por el tribu-
nal de primera instancia tras un procedimiento contradictorio con la Administration des Domaines
(Administracion de los Bienes del Estado). Dicha remuneracién se calculara teniendo en cuenta, entre
otras cosas, el valor de los restos, el valor del trabajo realizado por el autor del hallazgo, los gastos que
haya justificado, la habilidad con que se haya desempefiado y los riesgos que haya corrido.

No obstante, la Administration des Domaines (Administracion de los Bienes del Estado) podra ad-
judicar la propiedad de los restos de un naufragio aislado de la indole referida en el parrafo anterior al sal-
vador de dichos restos si el Ministro de Estado asi lo autoriza tras oir la opinion de la persona referida en
el articulo L.712-1.

CAPITULO ITII.  DISPOSICIONES PENALES
Articulo L.713-1. El que omita formular la declaracion exigida por el articulo L.711-1 sera castiga-
do con la multa prevista en el inciso 3 del articulo 29 del Cdodigo Penal.

En caso de reincidencia, podra imponerse ademas una pena de cinco dias de prisién. Con la misma
pena se castigara al salvador de los restos de un naufragio que haya infringido lo dispuesto en el segundo
parrafo del articulo L.711-1.

Articulo L.713-2. Si el autor de la infraccion hubiera actuado con intencion fraudulenta, sera casti-
gado con las penas previstas en el articulo 325 del Codigo Penal.

Articulo L.713-3. Siempre que se dicte una setencia de condena, el tribunal decretard la pérdida
para el condenado de su derecho a la remuneracién por el salvamento.

El tribunal ordenara asimismo que los restos sean restituidos a su propietario o, en caso de no cono-
cerse al propietario, que se entreguen al Estado.
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TITULOII. BUQUES, EMBARCACIONES O ARTEFACTOS FLOTANTES
QUE HAYAN QUEDADO EN ESTADO DE INNAVEGABILIDAD O ABANDONADOS

Articulo L.720-1. Los buques, embarcaciones o artefactos flotantes que hayan quedado en estado
de innavegabilidad o abandonados en aguas portuarias o que, después de hundirse, no hayan sido retira-
dos de esas aguas seran vendidos o destruidos con arreglo a los procedimientos previstos en los articulos
L.720-2, L..720-3, L.720-4, L.720-5 y L.720-7.

La misma norma se aplicara a los buques, embarcaciones o artefactos flotantes que hayan quedado
en estado de innavegabilidad o abandonados junto a los muelles u otras partes del dominio del Estado.

A los efectos del presente titulo se reputara que el armador o explotador de un buque es su propieta-
rio, sin perjuicio de los derechos del verdadero propietario.

Articulo L.720-2. Se considerara que un buque, embarcacion o artefacto flotante esta incapacitado
para navegar cuando asi lo determine la Direccion de Asuntos Maritimos. En caso de impugnacion, di-
cho organismo decidira en forma definitiva sobre la base de informes periciales presentados por las par-
tes en litigio y cuyos gastos seran de cuenta del propietario, quien debera abonarlos por adelantado. La
modalidad de los informes periciales se determinara por decreto soberano.

La decision de la Direccion de Asuntos Maritimos se notificara al propietario por carta certificada
enviada con solicitud de acuse de recibo o entregada contra recibo.

Se considerara que un buque, embarcacion o artefacto flotante se encuentra abandonado:

1. Cuando la Direcciéon de Asuntos Maritimos no haya podido identificar a su propietario o averi-
guar su domicilio o lugar de residencia, y hayan transcurrido dos meses desde la publicacion de un aviso
en el Journal de Monaco en la forma establecida por decreto soberano con el fin de que los interesados
puedan darse a conocer;

2. Cuando el propietario, dentro de los dos meses siguientes a la notificacion por acta extrajudicial
de la intimacion respectiva, no haya procedido a retirar el buque, embarcacion o artefacto flotante o a pa-
gar el importe de los derechos que estuviese adeudando.

Articulo L.720-3. En la notificacidén a que se refiere el articulo anterior se indicara, ademas, que
transcurrido un plazo de dos meses, el buque, embarcacion o artefacto flotante sera vendido o destruido,
amenos que antes del vencimiento de dicho plazo el propietario retome la posesion del mismo y abone al
Fisco el importe de los derechos y gastos que correspondan.

La notificacion se comunicara, si procediera, a los acreedores hipotecarios y prendarios.

Articulo L.720-4. Al vencimiento del plazo de dos meses establecido en el inciso 1 del articulo
L.720-2, o en el articulo L.720-3, los buques, embarcaciones o artefactos flotantes cuyo valor haya sido
estimado por un perito designado por el Ministro de Estado en una suma inferior al monto fijado por de-
creto soberano seran entregados a la Administration des Domaines (Administracion de los Bienes del
Estado) para que sean vendidos de comun acuerdo o en subasta publica.

La modalidad del informe pericial se determinara por decreto soberano.

El producido de la venta, una vez deducidos los adelantos y gastos adeudados al Fisco por todo con-
cepto, se depositara en la Caisse des dépdts et consignations (Caja de depositos y consignaciones).

Los buques, embarcaciones o artefactos flotantes que, de acuerdo con el dictamen del perito, estén
incapacitados para navegar seran destruidos de inmediato a instancias de la autoridad administrativa. La
misma norma se aplicara en caso de no encontrarse adquirente.

Articulo L.720-5. Los buques, embarcaciones o artefactos flotantes que se reputen en estado de
innavegabilidad o abandonados, y que no sean los previstos en el articulo anterior, seran vendidos por
orden judicial.
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La Administration des Domaines (Administracion de los Bienes del Estado) formulara la solicitud
de venta al tribunal de primera instancia.

El tribunal podra decidir o bien que la venta se realice de comun acuerdo, una vez cumplidos, si co-
rrespondiere, los requisitos de publicidad que el tribunal pudiera exigir, o bien que se lleve a cabo en la
forma prevista en el caso de embargo y ejecucion de buques.

A falta de adquirentes o adjudicatarios, se procedera a la destruccion.

Articulo L.720-6. El que, de acuerdo con el articulo L.720-2, se repute responsable de haber dejado
un buque, embarcacion o artefacto flotante en estado de innavegabilidad o abandonado seré castigado
con la multa prevista en el inciso 3 del articulo 29 del Coédigo Penal.

El tribunal podra decretar la confiscacion del buque, embarcacion o artefacto flotante, u ordenar su
destruccion.

Articulo L.720-7. Cuando el buque, embarcacion o artefacto flotante constituya un peligro grave e
inminente para la navegacion, la pesca, el medio marino, las personas o los bienes, la Direccion de Asun-
tos Maritimos, tras notificar debidamente al propietario, podra disponer que se proceda de inmediato a
recuperar, retirar o destruir el buque, embarcacion o artefacto flotante, o adoptar todas las medidas que
sean necesarias para eliminar el peligro que representen la totalidad o parte de los restos.

Articulo L.720-8. En todos los casos, las operaciones seran de cuenta y riesgo del propietario.

El Fisco gozara, para el cobro de los créditos derivados de su intervencion, del privilegio establecido
en el articulo 1939-9° del Cédigo Civil.

TITULO III. SEGURIDAD

Articulo L.730-1. Laproteccion de las personas y los bienes contra todo tipo de peligros, en particu-
lar los incendios, las explosiones, la asfixia o la muerte por inmersion, se garantizara mediante normas
particulares.

Dichas normas se estableceran por decreto soberano.

Articulo L.730-2. Toda persona fisica o juridica que pueda incurrir en responsabilidad civil por da-
nos corporales o materiales causados a terceros por un buque, una embarcacion o un artefacto flotante
utilizado con fines de recreo debera contratar un seguro que garantice esa responsabilidad, en las condi-
ciones que se establezcan por decreto soberano.

Dichas condiciones se referiran, en particular, al alcance de la garantia que debera estipularse en el
contrato, los limites geograficos dentro de los cuales regira la garantia, asi como el tipo de documentos
que deberan presentarse para demostrar ante las autoridades que se ha cumplido la obligacion de contra-
tar el seguro, particularmente con respecto a los buques, embarcaciones o artefactos flotantes que no
enarbolen el pabellon de Monaco.

A partir de la fecha de su aplicacion, se reputara que todo contrato de seguro celebrado en virtud del
presente articulo proporciona una garantia por lo menos equivalente al monto establecido por decreto so-
berano de conformidad con el primer parrafo, aun cuando en el contrato se estipule lo contrario.

Articulo L.730-3. La obligacion de contratar el seguro referido no se aplicara al Estado. Por resolu-
cion ministerial podra también exonerarse total o parcialmente del cumplimiento de dicha obligacion a
organismos o empresas que justifiquen poseer garantias financieras suficientes.

Articulo L.730-4. Los seguros deberan contratarse con empresas de seguros o aseguradores autori-
zados en virtud de lo dispuesto en el articulo 7 de la Ley No. 609, de 11 de abril de 1956.

Articulo L.730-5. Cuando el causante de un accidente no pueda demostrar que ha cumplido la obli-
gacion de contratar el seguro establecido en el articulo L.730-2, la victima tendra derecho a ampararse en
las medidas provisionales previstas en el articulo 759 del Cédigo de Procedimiento Civil.
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TITULOIV. PROTECCION DEL MEDIO MARINO

Articulo L.740-1. Sin perjuicio de lo dispuesto en los capitulos II, Il y IV del titulo II del libro II,
toda persona que utilice las aguas territoriales, las aguas interiores, los puertos, muelles e instalaciones
portuarias debera ajustarse a las disposiciones legales destinadas a prevenir la contaminacion u otros fe-
némenos nocivos para el medio marino.

TITULO V. BANOS DE MAR Y DEPORTES NAUTICOS

Articulo L.750-1. Los bafios de mar, los deportes acuaticos y los eventos nauticos se regiran por
normas particulares destinadas a garantizar la seguridad y proteger la salud de las personas que tomen
parte en esas actividades.

Dichas normas se estableceran por decreto soberano.

TiITULO VI. DERECHOS Y TARIFAS

Articulo L.760-1. Con sujecion a lo dispuesto en los Convenios internacionales, los armadores o los
propietarios de buques, embarcaciones o artefactos flotantes deberan abonar uno o mas de los derechos o
tarifas siguientes:

1. Derechos de naturalizacion;
Derechos de amarre y permanencia en puerto;
Derechos de practicaje;

Tarifas de ocupacion de las instalaciones portuarias por buques;
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Tarifas de ocupacion de las instalaciones portuarias por mercaderias;

6. Tarifa inica por los objetos, buques, embarcaciones, artefactos flotantes, mercaderias o mate-
riales cuya remocion o desplazamiento se haya ordenado de oficio.

Articulo L.760-2. Las formas de calculo, liquidacion y recaudacion de los derechos y tarifas, asi
como los montos respectivos, se determinaran por decreto soberano.

Articulo L.760-3. El derecho de naturalizacion anual establecido en el articulo L.311-8 sustituird
los derechos que se cobraban anteriormente por concepto de inscripcion, salida de puerto, rol, naturaliza-
cion, licitacion, caucion y visitas de inspeccion.

TiTULO VII. DISPOSICIONES PENALES

Articulo L.770-1. Sera castigado con uno a cinco dias de prision y con la multa prevista en el inciso
3 del articulo 29 del Cédigo Penal, o con una sola de ambas penas, el que infrinja los decretos soberanos
o las resoluciones ministeriales dictadas con el fin de reglamentar:

1. Lanavegacion;

2. La entrada, la salida y el movimiento de los buques;

3. Elrégimen aplicable a los amarraderos y fondeaderos;
4. Eluso de los muelles y las instalaciones portuarias;

5. Los bafios de mar y los deportes acuaticos.

En caso de reincidencia antes de transcurrido un afio contado a partir de la infraccién anterior, la
pena sera de seis dias a un mes de prision y la multa aplicable sera la prevista en el inciso 1 del articulo 26
del Cddigo Penal, o una sola de ambas penas.

130



Articulo L.770-2. El que infrinja los decretos soberanos o las resoluciones ministeriales dictadas en
aplicacion del titulo III, relativo a la seguridad, y del titulo IV, relativo a la proteccidon del medio marino,
sera castigado con seis dias a un mes de prision y con la multa prevista en el inciso 1 del articulo 26 del
Codigo Penal, o con una sola de ambas penas.

En caso de condena, el tribunal podra ordenar la confiscacion de los buques, embarcaciones, arte-
factos flotantes o materiales incautados.

Articulo L.770-3. Cuando el propietario, el armador, el capitan o cualquier otra persona responsa-
ble de un buque haya sido acusado de infringir los decretos soberanos o las resoluciones ministeriales a que
se refieren los articulos L.770-1 y L.770-2, se le podra denegar la autorizacion para salir de puerto mien-
tras no deposite una suma de dinero equivalente al monto maximo de la multa en la que hubiera incurrido.

La misma norma se aplicara a los buques respecto de los cuales se haya incurrido en gastos que sean
de cuenta del propietario, el armador, el capitan o cualquier otra persona responsable del buque; la suma
depositada debera cubrir la totalidad de esos gastos.

Articulo L.770-4. Cuando el propietario, el armador, el capitan o cualquier otra persona responsa-
ble de un buque haya sido acusada de infringir los decretos soberanos o las resoluciones ministeriales a
que se refiere el articulo L.770-2, se le podra denegar la autorizacion para salir de puerto mientras no
subsane la irregularidad y deposite una suma equivalente al doble del monto maximo de la multa en la
que hubiera incurrido.

Articulo L.770-5. El que a sabiendas contravenga lo dispuesto en el primer parrafo del articulo
L.750-2 sera castigado con 10 dias a 6 meses de prision y con la multa prevista en el inciso 4 del articulo
26 del Codigo Penal.

Articulo L.770-6. Si se plantea ante la justicia civil un litigio serio con respecto a la existencia o la
validez de un seguro, el tribunal penal competente para juzgar el delito previsto en el articulo anterior no
instruira la causa mientras no se resuelva en forma definitiva el litigio mencionado.

Articulo L.770-7. Toda persona obligada a contratar el seguro previsto en el articulo L.730-2 que no
pueda presentar el documento reglamentario que permita presumir que ha cumplido dicha obligacién o
que esta comprendido en las disposiciones del articulo L..730-3 sera castigada con la multa prevista en el
inciso 1 del articulo 29 del Codigo Penal.

A falta de dicho documento, las circunstancias antedichas podran probarse por todos los medios
ante las autoridades judiciales.

El asegurador que reciba una solicitud de documento probatorio debera expedirlo dentro del plazo
de 15 dias, so pena de incurrir en la multa prevista en el inciso 1 del articulo 29 del Codigo Penal.

El documento probatorio a que se refiere el presente articulo no entrafia para el asegurador la obliga-
cion de proporcionar el seguro.

ARTICULO 2

Se agrega el siguiente inciso al articulo 1939 del Coédigo Civil:

“9°, la créance du Trésor et eventuellement du sauveter pour les frais engagés a I’occasion du sauve-
tage d’une épave maritime, sur 1’épave (el crédito del Fisco y eventualmente del salvador por los gastos
incurridos con ocasion del salvamento de los restos de un naufragio, en dichos restos).”

ARTICULO 3

Se derogan todas las disposiciones contrarias a la presente Ley, y en particular las siguientes:
— El libro II del Cédigo de Comercio;

— El decreto de 22 de enero de 1891 sobre disciplina maritima;
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— El decreto de 2 de julio de 1908 sobre el servicio de la marina y la policia maritima;
— El decreto de 15 de octubre de 1915 sobre naturalizacion de buques en Moénaco;
— El decreto de 16 de octubre de 1915 sobre la hipoteca naval;

— El decreto de 16 de octubre de 1915 relativo a la seguridad de la navegacion en el mar y el trabajo
a bordo de los buques;

— El decreto de 7 de marzo de 1917 sobre el corretaje maritimo;
— El decreto de 9 de mayo de 1927, de organizacién del Consejo maritimo y sanitario;
— LaLeyNo.478,de 17 de julio de 1948, sobre las tarifas aplicadas por el servicio de la marina;

— LaLey No. 592, de 21 de junio de 1954, relativa al movimiento y el amarre de buques en el puer-
to de Monaco;

— La Ley No. 814, de 24 de enero de 1967, sobre los restos de naufragios;

— El articulo 1° de la Ley No. 954, de 19 de abril de 1974, sobre la lucha contra la contaminacion
del agua y de la atmosfera;

— LaLey No. 1018, de 29 de diciembre de 1978, relativa a las infracciones a las normas de policia
maritima;

— La Ley No. 1027, de 1° de julio de 1980, sobre la represion de los actos de contaminacion de las
aguas del mar por hidrocarburos provenientes de buques.

Sin perjuicio de ello, las disposiciones de los decretos soberanos y las resoluciones ministeriales
aprobados en virtud de las normas legislativas derogadas con arreglo al parrafo anterior se seguiran apli-
cando, en cuanto fuere necesario y siempre que no sean contrarias a la nueva legislacion, hasta que se
promulguen los textos reglamentarios de la presente Ley.

Promulgase la presente Ley, la cual se aplicara como ley del Estado.

HECHA en Mi Palacio en Monaco, el veintisiete de marzo de mil novecientos noventa y ocho.
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III. OTRAS INFORMACIONES

A. Eleccion de miembros del Tribunal Internacional del Derecho del Mar

El mandato de siete de los miembros del Tribunal Internacional del Derecho del Mar expira el 30 de
septiembre de 1999. El 24 de mayo de 1999, la novena Reunion de los Estados Partes en la Convencion
de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar eligi6 a los siete miembros siguientes por un periodo de
nueve afios a partir del 1° de octubre de 1999: Paul Bamela Engo y José Luis Jesus del Grupo de Estados
de Africa, Joseph Akl y P. Chandrasekhara Rao del Grupo de Estados de Asia, Anatoly Lazarevich Ko-
lodkin del Grupo de Estados de Europa oriental, Vicente Marotta Rangel del Grupo de Estados de Amé-
rica Latina y el Caribe, y Riidiger Wolfrum del Grupo de Estados de Europa occidental y otros Estados.

Lista de miembros del Tribunal al 1° de octubre de 1999

Expiracion
Nombre Nacionalidad Grupo regional del mandato
AKkl, Joseph Libano Asia 2008
Anderson, David Heywood Reino Unido de Gran Europa occidental 2005
Bretafia e Irlanda del Norte y otros Estados
Bamela Engo, Paul Camertun Africa 2008
Caminos, Hugo Argentina América Latina 2002
y el Caribe
Eiriksson, Gudmundur Islandia Europa occidental 2002
y otros Estados
Jesus, José Luis Cabo Verde Africa 2008
Kolodkin, Anatoly Lazarevich Federacién de Rusia Europa oriental 2008
Laing, Edward Arthur Belice América Latina 2002
y el Caribe
Marotta Rangel, Vicente Brasil América Latina 2008
y el Caribe
Marsit, Mohamed Mouldi Tinez Africa 2005
Mensah, Thomas A. Ghana Africa 2005
Ndiaye, Tafsir Malick Senegal Africa 2002
Nelson, L. Dolliver M. Granada América Latina 2005
y el Caribe
Park, Choon-Ho Republica de Corea Asia 2005
Rao, P. Chandrasekhara India Asia 2008
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Expiracion

Nombre Nacionalidad Grupo regional del mandato
Treves, Tullio Italia Europa occidental 2002

y otros Estados
Vukas, Budislav Croacia Europa oriental 2005
Wolfrum, Riidiger Alemania Europa occidental 2008

y otros Estados
Yamamoto, Soji Japon Asia 2005
Yankov, Alexander Bulgaria Europa oriental 2002
Zhao, Lihai China Asia 2002

B. Tribunal Internacional del Derecho del Mar:
fallo dictado en la causa sobre el buque “Saiga” (No. 2)

El 1° de julio de 1999, el Tribunal Internacional del Derecho del Mar, por 18 votos contra 2, declaro
que Guinea habia violado los derechos de San Vicente y las Granadinas al detener al buque “Saiga” y
condeno a Guinea al pago de la suma de 2.123.357,00 ddlares de los EE.UU. mas intereses en concepto
de indemnizacién. De esta manera, el fallo hizo lugar a la peticidon de indemnizacion por el arresto del ca-
pitan y la tripulacion, las heridas de bala recibidas por el primer oficial y otra persona, la confiscacion de
la carga y los dafos ocasionados al buque. El Tribunal entendié asimismo que Guinea se habia excedido
en el uso de la fuerza al detener al buque.

El Tribunal rechazo la alegacion de San Vicente y las Granadinas de que Guinea habia violado sus
derechos al sefialar como civilmente responsable a San Vicente y las Granadinas en la cédula de citacion
librada contra el Capitan del “Saiga”. El Tribunal también rechaz6 la alegacion de San Vicente y las Gra-
nadinas de que Guinea habia violado sus derechos al no proceder a la pronta liberacion del “Saiga” y su
tripulacion. En un proceso anterior, el Tribunal habia ordenado su liberacion contra el depdsito de una
fianza.

Los Magistrados Caminos, Yankov, Akl, Anderson, Vukas, Treves y Eiriksson adjuntaron al fallo
una declaracion conjunta. El Presidente Mensah, el Vicepresidente Wolfrum y los Magistrados Zhao,
Nelson, Chandrasekhara Rao, Anderson, Vukas y Laing agregaron al fallo opiniones separadas. Los Ma-
gistrados Warioba y Ndiaye adjuntaron opiniones discrepantes.

El texto integro del fallo puede verse en el sitio de las Naciones Unidas en la Web:

http://www.un.org/Depts/los/

C. Mecanismo de solucion de controversias

1. Eleccion del procedimiento por los Estados partes
con arreglo al articulo 287 de la Convencion

En declaraciones formuladas de conformidad con el articulo 287, se expresaron las siguientes elec-
ciones, en el orden presentado por cada uno de los Estados mencionados:

1. Alemania
a) Tribunal Internacional del Derecho del Mar;
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b) Tribunal arbitral con arreglo al Anexo VII;

¢) Corte Internacional de Justicia.

2. Argelia acepta la jurisdiccion de la Corte Internacional de Justicia solo si existe un acuerdo pre-
vio entre las partes interesadas en cada caso.

3. Argentina
a) Tribunal Internacional del Derecho del Mar;

b) Tribunal arbitral especial con arreglo al Anexo VIII.

4. Austria

a) Tribunal Internacional del Derecho del Mar;

b) Tribunal arbitral especial con arreglo al Anexo VIII;

¢) Corte Internacional de Justicia.

5. Bélgica

El Tribunal Internacional del Derecho del Mar o la Corte Internacional de Justicia.
6. Cabo Verde

a) Tribunal Internacional del Derecho del Mar;

b) Corte Internacional de Justicia.

7. Chile
a) Tribunal Internacional del Derecho del Mar;

b) Tribunal arbitral especial con arreglo al Anexo VIII.

8. Cubarechaza lajurisdiccion de la Corte Internacional de Justicia para cualquier tipo de contro-
versias.

9. Egipto
Tribunal arbitral con arreglo al Anexo VII.

10. Espafia

Corte Internacional de Justicia.

11. Finlandia

Corte Internacional de Justicia y Tribunal Internacional del Derecho del Mar.
12.  Grecia

Tribunal Internacional del Derecho del Mar.

13. Guinea-Bissau rechaza la jurisdiccion de la Corte Internacional de Justicia para cualquier tipo
de controversias.

14. TItalia

Corte Internacional de Justicia y Tribunal Internacional del Derecho del Mar.

15. Noruega

Corte Internacional de Justicia.
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16. Oman
a) Tribunal Internacional del Derecho del Mar;

b) Corte Internacional de Justicia.

17. Paises Bajos

Corte Internacional de Justicia.

18. Portugal

a) Tribunal Internacional del Derecho del Mar;
b) Corte Internacional de Justicia;

¢) Tribunal arbitral con arreglo al Anexo VII;

d) Tribunal arbitral especial con arreglo al Anexo VIII.

19. Reino Unido de Gran Bretaiia e Irlanda del Norte

Corte Internacional de Justicia.

20. Republica Unida de Tanzania

Tribunal Internacional del Derecho del Mar.

21. Suecia

Corte Internacional de Justicia.

22. Ucrania

a) Tribunal arbitral con arreglo al Anexo VII;

b) Tribunal arbitral especial con arreglo al Anexo VIII;

¢) Tribunal Internacional del Derecho del Mar respecto de las cuestiones relacionadas con la pron-
ta liberacion de buques detenidos o sus tripulaciones.

23. Uruguay

Tribunal Internacional del Derecho del Mar.

2. Excepciones facultativas a la aplicabilidad de la seccion 2
de la Parte XV de la Convencion

El parrafo 1 del articulo 298 permite a los Estados y entidades declarar que no aceptan los pro-
cedimientos obligatorios de solucion de controversias previstos en la Convencion respecto de determi-
nadas categorias de controversias.

Los siguientes Estados formularon declaraciones con el propdsito de expresar que no aceptaban la
aplicacion de la seccion 2 de la Parte XV de la Convencidn con respecto a una o varias categorias de
controversias, en los términos que se indican a continuacioén:

Argentina Con respecto a las controversias indicadas en los apartados a), b) y c) del parra-
fo 1 del articulo 298 de la Convencidn;

Cabo Verde Con respecto a las controversias relativas a actividades militares, incluidas las
actividades militares de buques y aeronaves de Estado dedicados a servicios no
comerciales, y las controversias relativas a actividades encaminadas a hacer
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Articulo 298

Excepciones facultativas a la aplicabilidad de la seccion 2

1. Al firmar o ratificar esta Convencion o adherirse a ella, o en cualquier otro momento posterior, los
Estados podran, sin perjuicio de las obligaciones que resultan de la seccion 1, declarar por escrito que no
aceptan uno o varios de los procedimientos previstos en la seccién 2 con respecto a una o varias de las si-
guientes categorias de controversias:

a) 1) Las controversias relativas a la interpretacion o la aplicacion de los articulos 15, 74 y 83 con-
cernientes a la delimitacion de las zonas maritimas, o las relativas a bahias o titulos historicos, a condicion de
que el Estado que haya hecho una declaracion de esa indole, cuando una controversia de ese tipo surja des-
pués de la entrada en vigor de esta Convencidn y no se llegue a un acuerdo dentro de un periodo razonable en
negociaciones entre las partes, acepte, a peticion de cualquier parte en la controversia, que la cuestion sea so-
metida al procedimiento de conciliacion previsto en la seccidon 2 del Anexo V; ademads, quedara excluida de
tal sumision toda controversia que entrafie necesariamente el examen concurrente de una controversia no re-
suelta respecto de la soberania u otros derechos sobre un territorio continental o insular;

ii) Una vez que la comision de conciliacion haya presentado su informe, en el que expondra las razo-
nes en que se funda, las partes negociaran un acuerdo sobre la base de ese informe; si estas negociaciones no
conducen a un acuerdo, las partes, a menos que acuerden otra cosa, someteran la cuestion, por consentimien-
to mutuo, a los procedimientos previstos en la seccion 2;

iii) Las disposiciones de este apartado no serdn aplicables a ninguna controversia relativa a la delimi-
tacion de zonas maritimas que ya se haya resuelto mediante acuerdo entre las partes, ni a ninguna controver-
sia de esa indole que haya de resolverse de conformidad con un acuerdo bilateral o multilateral obligatorio
para las partes;

b) Las controversias relativas a actividades militares, incluidas las actividades militares de buques y
aeronaves de Estado dedicados a servicios no comerciales, y las controversias relativas a actividades encami-
nadas a hacer cumplir las normas legales respecto del ejercicio de los derechos soberanos o de la jurisdiccion
excluidas de la competencia de una corte o un tribunal con arreglo a los parrafos 2 6 3 del articulo 297;

¢) Las controversias respecto de las cuales el Consejo de Seguridad de las Naciones Unidas ejerza las
funciones que le confiere la Carta de las Naciones Unidas, a menos que el Consejo de Seguridad decida reti-
rar el asunto de su orden del dia o pida a las partes que lo solucionen por los medios previstos en esta Con-
vencion.

cumplir las normas legales respecto del ejercicio de los derechos soberanos o de
la jurisdiccidn excluidas de la competencia de una corte o un tribunal con arre-

glo a los parrafos 2 y 3 del articulo 297 de la Convencion;

Chile Con respecto a las controversias indicadas en los apartados a), b) y ¢) del parra-

fo 1 del articulo 298 de la Convencidn;

Federacion Con respecto a las controversias relativas a la interpretacion o la aplicacion de
de Rusia los articulos 15, 74 y 83 de la Convencion, concernientes a la delimitacion de
las zonas maritimas, o las relativas a bahias o titulos historicos; las controver-

sias relativas a actividades militares, incluidas las actividades militares de bu-

ques y aeronaves de Estado, y las controversias relativas a actividades encami-

nadas a hacer cumplir las normas legales respecto del ejercicio de los derechos

soberanos o de la jurisdiccion; y las controversias respecto de las cuales el Con-

sejo de Seguridad de las Naciones Unidas ejerza las funciones que le confiere la

Carta de las Naciones Unidas;

Francia Con respecto a las controversias relativas a la interpretacion o la aplicacion de
los articulos 15, 74 y 83, concernientes a la delimitacion de las zonas maritimas,
o las relativas a bahias o titulos historicos; las controversias relativas a activida-
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Italia

Portugal

Tuanez

Ucrania

Uruguay

des militares, incluidas las actividades militares de buques y aeronaves de Esta-
do dedicados a servicios no comerciales, y las controversias relativas a activi-
dades encaminadas a hacer cumplir las normas legales respecto del ejercicio de
los derechos soberanos o de la jurisdiccion excluidas de la competencia de una
corte o un tribunal con arreglo a los parrafos 2 6 3 del articulo 297; y las contro-
versias respecto de las cuales el Consejo de Seguridad de las Naciones Unidas
ejerza las funciones que le confiere la Carta de las Naciones Unidas, a menos
que el Consejo de Seguridad decida retirar el asunto de su orden del dia o pida a
las partes que lo solucionen por los medios previstos en la Convencidn;

Con respecto a las controversias relativas a la interpretacion de los articulos 15,
74y 83, concernientes a la delimitacion de las zonas maritimas, asi como las re-
lativas a bahias o titulos historicos;

Con respecto a una o mas de las categorias indicadas en los apartados a), b) y ¢)
del parrafo 1 del articulo 298 de la Convencion;

Con respecto a las categorias de controversias referidas en los apartados a), b) y
¢) del parrafo 1 del articulo 298 de la Convencion;

Para el examen de las controversias concernientes a la delimitacion de las zonas
maritimas, las controversias relativas a bahias o titulos historicos y las contro-
versias relativas a actividades militares, a menos que se disponga otra cosa en
los tratados internacionales celebrados entre Ucrania y los Estados pertinentes
sobre esas cuestiones en particular;

Con respecto a las controversias relativas a actividades encaminadas a hacer
cumplir las normas legales respecto del ejercicio de los derechos soberanos o de
la jurisdiccidn excluidas de la competencia de una corte o un tribunal con arre-
glo a los parrafos 2 y 3 del articulo 297.

Ademas, los Estados siguientes, si bien no excluyeron la aplicabilidad de la seccion 2 de la Parte XV
de la Convencidn con respecto a las categorias de controversias indicadas en el parrafo 1 del articulo 298,
formularon declaraciones con respecto a sus preferencias por uno o varios de los procedimientos, o su no
aceptacion de los mismos, en los términos que se indican a continuacion:

Cuba

Guinea-Bissau

Islandia

Noruega

No acepta la jurisdiccion de la Corte Internacional de Justicia con respecto a las
disposiciones de los articulos 297 y 298;

No acepta la jurisdiccion de la Corte Internacional de Justicia con respecto a las
disposiciones de los articulos 297 y 298;

Declaré que, de acuerdo con el articulo 298 de la Convencion, se reservaba el
derecho de someter cualquier interpretacion del articulo 83 al procedimiento de
conciliacion previsto en la seccion 2 del Anexo V de la Convencidn;

No acepta ningtn tribunal arbitral constituido de conformidad con el Anexo VII

respecto de ninguna de las categorias de controversias mencionadas en el ar-
ticulo 298.
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3. Lista de conciliadores y arbitros designados de conformidad con el articulo 2

de los anexos V'y VII de la Convencion

a) Lista de conciliadores designados de conformidad con el articulo 2

del anexo V de la Convencion

Fecha de deposito
de la notificacion en poder

Estado parte Conciliadores designados del Secretario General
Chile Helmut Brunner Noer 18 de noviembre de 1998
Rodrigo Diaz Albdnico
Carlos Martinez Sotomayor
Eduardo Vio Grossi
Republica Checa Dr. Vladimir Kopal 18 de diciembre de 1996
Sri Lanka Hon. M. S. Aziz, P.C. 17 de enero de 1996
S. Sivarasan, P.C.
(Prof.) Dr. C. F. Amerasinghe
A R. Perera
Sudan Dr. Abd Elrahman Elkhalifa 1995
Sayed/Eltahir Hamadalla
b) Lista de arbitros designados de conformidad con el articulo 2
del anexo VII de la Convencion
Fecha de deposito
) de la notificacion en poder
Estado parte Arbitros designados del Secretario General
Alemania Dra. Renate Platzoeder 25 de marzo de 1996
Chile José Miguel Barros Franco 18 de noviembre de 1998
Maria Teresa Infante Caffi
Edmundo Vargas Carrefio
Fernando Zegers Santa Cruz
Espana José Antonio de Yturriaga Barberan 23 de junio de 1999

Federacion de Rusia

Vladimir S. Kotliar
Vladimir N. Trofimov
Prof. Kamil A. Bekyashev

27 de mayo de 1997
4 de marzo de 1998

Francia

Prof. Daniel Bardonnet
Prof. Pierre-Marie Dupuy
Prof. Jean-Pierre Queneudec
Prof. Laurent Lucchini

4 de febrero de 1998

Paises Bajos

Ellen Hey
Prof. Alfred H.A.Soons
Adriaan Bos

6 de febrero de 1998
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Estado parte

Arbitros designados

Fecha de deposito
de la notificacion en poder
del Secretario General

Reino Unido
de Gran Bretana
e Irlanda del Norte

Prof. Christopher Greenwood
Prof. Elihu Lauterpacht
Sir Arthur Watts

19 de febrero de 1998

Republica Checa

Dr. Vladimir Kopal

18 de diciembre de 1996

Sri Lanka

Hon. M. S. Aziz, P.C.
S. Sivarasan, P.C.
(Prof.) Dr. C. F. Amerasinghe
A. R. Perera

17 de enero de 1996

Sudan

Sayed/Shawgi Hussain
Dr. Ahmed Elmufti

8 de septiembre de 1995
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